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VORWORT

Die Stadt Worms ist durch eine wechselvolle Geschichte sowie
die Lage am Rhein gepragt. Neben den zahlreichen historisch
bedeutsamen Bauten und einer unverwechselbaren Stadt- und
Freiraumstruktur wird das Erscheinungsbild auch durch Nut-
zungsanspriche der Gegenwart gepragt. Die Anforderungen
aus den Bereichen Wohnen und Arbeiten, Handel und Touris-
mus sowie des Verkehrs fuhrten und fihren immer wieder zu
Spannungen und haben in der Vergangenheit zum Teil stadte-
bauliche Potentiale und Ressourcen Uberdeckt.

Ziel einer zukunftsweisenden Planung muss es daher sein, die-
se charakteristischen Potentiale "zwischen Dom und Rhein"
herauszuarbeiten sowie die unterschiedlichen Gestaltungs- und
Nutzungsanspriche zusammenzuflihren und aufeinander ab-
zustimmen.

Die damit angestrebte Starkung und Weiterentwicklung der In-
nenstadt als "Zentrum der Mdglichkeiten" ist auch Grundlage
fur die weitere Entwicklung der Stadt Worms insgesamt.

Der vorliegende Rahmenplan reicht daher weit tGber den City-
bereich hinaus und zeigt zwischen Liebfrauenring im Norden
bis zu Scheidtstral3e im Stiden und vom Bahnhof im Westen bis
zum Rhein im Osten stadtebauliche Restriktionen einerseits
aber auch Entwicklungspotentiale und Chancen andererseits
auf.

Ergebnis der Untersuchungen soll ein langfristig tragfahiges
Gesamtkonzept fir eine nachhaltige stadtebauliche Entwick-
lung der Wormser Innenstadt sein.

Seit den ersten Bearbeitungsschritten zum Rahmenplan Innen-
stadt im Frihjahr 2002 mit Ortsbegehung und Bestandsauf-
nahme wurden von der Stadt Worms bereits eine ganze Reihe
von Vorhaben parallel in Angriff genommen und umgesetzt.
Dabei wurde laufende Planungen mit den Inhalten des Rah-
menplanes abgestimmt. Viele der anfangs diskutierten Miss-
stdnde, wie zum Beispiel die Situation Am Roémischen Kai-
ser/Kaufhaus Rupprecht, gehdren mittlerweile der Vergangen-
heit an. Aber auch fir andere punktuelle stadtebauliche Prob-
lembereiche wurden inzwischen Detailldsungen im Sinne des
Rahmenplanes erarbeitet und teilweise bereits realisiert.

1.  ANLASS

Die Innenstadt von Worms sieht sich in jingerer Zeit einem
wachsenden Wettbewerbsdruck ausgesetzt. Neben den nahe-
gelegenen Oberzentren und den benachbarten Mittelzentren
bedeuten stetig zunehmende Einzelhandelsangebote auf der
grunen Wiese wachsende Konkurrenz. Die Auswirkungen die-
ser Entwicklung sind durch Leerstande zahlreicher Ladenlokale
augenfallig geworden.

Wegen der zentralen Bedeutung des Handels als Leitfunktion
der Innenstadt und der Bedeutung der Innenstadt fir die Ge-
samtstadt ist dieser Prozess nicht hinnehmbar und erfordert
gegenlenkende MalRnahmen.
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Innenstadtkonzept

e Handels- und Dienst-
leistungsuntersuchung
¢ Innenstadtrahmenplan

Der Stadtrat der Stadt Worms hat daher die Erarbeitung ei-
nes zweistufigen Innenstadtkonzeptes beschlossen. Es be-
steht aus einer Handels- und Dienstleistungsuntersuchung so-
wie dem darauf aufbauenden stadtebaulichen Rahmenplan In-
nenstadt.

Handels- und Dienstleistungsuntersuchung

Die Handels- und Dienstleistungsuntersuchung1 arbeitet, basie-
rend auf aktuellen Einzelhandelsdaten Uber Kaufkraft, Umsat-
ze, Kauferverhalten u. 8. aber auch einer Analyse der sonstigen
Dienstleistungs-, Gastronomie-, Kultur- und Tourismusangebo-
te die maligeblichen zentrumsrelevanten Rahmenbedingungen
und Entwicklungslinien heraus, prognostiziert die Entwicklungs-
faktoren und liefert Handlungsstrategien zur Attraktivitatssiche-
rung und —steigerung der Innenstadt. Sie liefert dabei auch An-
satzpunkte fir das Handeln der Stadt im Sinne gezielter Wirt-
schaftsforderung, der Anforderungen an die stadtebauliche
Gestaltung sowie der Struktur insbesondere der Handelsbetrie-
be.

Die Ergebnisse der Untersuchung wurden vom Stadtrat im
November 2002 als Leitlinien zur Starkung und Stitzung der
Innenstadt im Einzelhandel beschlossen.

1.1 Planungsaufgabe

Der Innenstadtrahmenplan untersucht, basierend auf den Er-
gebnissen der Handels- und Dienstleistungsuntersuchung,
stédtebauliche Restriktionen, Entwicklungspotentiale und -
moglichkeiten. Ergebnis ist eine Planungskonzeption, deren
Ziele und MalRnahmenvorschlage als Grundlage fur die weitere
Stadtentwicklung dienen.

Als Aufgabenstellung wurden folgende wesentliche Probleme
der Innenstadt von Worms thematisiert:

Arbeitsmarktsituation:

Im Vergleich zu der unmittelbaren Umgebung hohe Arbeitslo-
senzahlen aufgrund einer hohen Bedeutung des sekundaren
Sektors.

Handel:
Schwachung der Innenstadt durch Méarkte an der Peripherie

Konversion: Aufgabe ehemals militarisch genutzter Flachen
sowie ehemaliger Bahnflachen am Innenstadtrand

Innenstadtfunktionen: Konzentration wesentlicher Innenstadt-
funktionen auf Teilbereiche der Alistadt wegen der starken
Trennwirkung von DurchgangsstraRen

Individualverkehr: Spannungsverhaltnis zwischen der mittelal-
terlichen Stadtanlage als Identitatsstifterin der Stadt und dem
motorisierten Individualverkehr

Der stadtebauliche Rahmenplan schlief3t als informelles Pla-
nungsinstrument die Licke zwischen Flachennutzungsplan und
Bebauungsplan bzw. Fachplanung. Die Darstellung der not-

! AGENDA, Handels- und Dienstleistungsuntersuchung fiir die Stadt Worms, Lorrach, April 2002.
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Plangebiet

wendigen strukturellen und gestalterischen Zusammenhénge
erfolgt in Form von Texten und Planen.

Denkmalpflegerische Gesichtspunkte sind zu beachten.

Der Rahmenplan hat keinen rechtsverbindlichen Charakter. Er
enthalt jedoch Konzepte, die gegenlber moglichen - noch nicht
festlegbaren - Teilentwicklungen veranderbar sind, aber als
Richtlinie grundsétzliche planerische Ziele darstellen.

Der stadtebauliche Rahmenplan soll auch dazu dienen, die an-
gestrebten stadtebaulichen Ziele und MalRnahmen im Kreise
der Betroffenen, der Verwaltung und der politischen Gremien
zu diskutieren. Damit kann die geordnete Entwicklung des
Stadtteils initiiert werden. Ziele und Malnahmen des Rahmen-
plans sollen Richtschnur kinftiger stadtebaulicher Entschei-
dungen sein.

Insofern bildet der Rahmenplan eine Entscheidungshilfe fir die
kiinftige Vorgehensweise.

Der Katalog von Zielen und MalRnhahmen muss kommunalpoli-
tisch bewertet und nach Dringlichkeit und Finanzierbarkeit in
ein stadtisches Handlungsprogramm aufgenommen werden.

1.2 Lage und GroRe des Plangebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst grolrdumig die Innenstadt
von Worms einschlieBlich Randbereichen und reicht im We-
sentlichen vom Pfortenring/Prinz-Carl-Anlage im Norden bis zur
Scheidtstralle im Stdden, vom Bahngelande im Westen bis zum
Rhein im Osten. Die Abgrenzung ist nicht statisch, sondern im
Einzelfall an die jeweiligen Untersuchungsziele angepasst.

Die Flache betragt ca. 330 ha.

2. PLANUNGSABLAUF UND BETEILIGTE

Ergebnis der durchzufiihrenden Planungsarbeiten ist eine
Rahmenkonzeption fir die weitere Entwicklung der Wormser
Innenstadt, in der die bereits begonnenen bzw. anstehenden
Projekte sowie die rahmensetzenden Fachplanungen zusam-
mengeflihrt, aufeinander abgestimmt und um Aussagen fir die
kinftige Gestaltung und Nutzung der Wormser Innenstadt er-
ganzt werden.

Die Bearbeitung der Planungsaufgabe erfolgte in zwei Phasen.
Diese umfassen im Einzelnen:

Phase 1: Bestandsaufnahme und —analyse

Die erste Bearbeitungsphase dient der Ermittlung wichtiger pla-
nerischer und statistischer Rahmendaten und beinhaltet eine
zielorientierte Bestandsaufnahme und Beurteilung der vorhan-
denen Situation insbesondere unter folgenden Aspekten:

. Stadtgestalt, Stadtbild und die Stadtfunktion pragende
Bereiche (offentliche Raume wie Stralen und Platze,
bauliche Zusammenhange, einzelne Dominanten) so-
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wie Bereiche mit Erneuerungs- und Modernisierungs-
bedarf,

zusammenhangende Nutzungsbereiche (Einzelhandel,
Wohnen, Gewerbe, ...), einzelne Nutzungen (Verwal-
tung, Kultur, Bildung, Freizeit, ...) und Nutzungsproble-
me (Nutzungskonflikte, Leerstande, Nutzungsdefizite),
Verkehrssituation (motorisierter Individualverkehr, Ful-
ganger- und Radfahrerverkehr, offentlicher Personen-
nahverkehr, ruhender Verkehr und Verkehrsbeziehun-
gen) unter Berilicksichtigung des bestehenden Ver-
kehrskonzeptes,

Griun- und Freiflachen in ihrer unterschiedlichen Nut-
zung und Ausgestaltung (Parkanlagen, Weingarten,
Sportplatze, ...), ihr Bezug zu pragenden Bauwerken
sowie fehlende Grinverbindungen.

Die Bestandsaufnahme und —analyse erfolgt im Wesentlichen
auf vorhandenen Daten und Planen und wird durch O&rtliche
Aufnahmen und Kartierungen erganzt. Die Darstellung erfolgt in
Text und Karten im MaRstab 1:2.500.

Phase 2: Erarbeitung von Planungsansitzen und Entwick-
lungszielen als Rahmenkonzeption
Hier wurden insbesondere folgende Themen aufgegriffen:

Gestaltung des 6ffentlichen Raumes durch Platzgestal-
tungen und Vernetzung der Platze, Aufwertung der
Verkehrsflachen insgesamt; dabei wurde insbesondere
die geplante Schwerpunktsetzung fiir die Bereiche Ni-
belungen-Kultur, Freizeit und Einzelhandel bericksich-
tigt,

Verkniupfung der Einzelhandelsinnenstadt mit den Ubri-
gen Bereichen der Innenstadt,

Verbindung der Innenstadt mit dem Rhein Uber eine
Hauptroute und zwei Nebenrouten,

Minderung der Trennwirkung von Stralten und Ver-
kehrstrassen,

Schaffung von Funktionsbereichen und Entwicklung ei-
nes Leitbildes fur die Nutzungsverteilung in der Innen-
stadt,

Nutzungskonzept fur die Innenstadt einschlie8lich not-
wendiger baulicher Modernisierungs-, Sanierungs- und
Erneuerungsmafnahmen,

Weitergehende Strategien fiir Folgeplanungen (Bebau-
ungsplane, Fachplanungen, Gestaltungsvorschriften
sowie 6ffentliche und private MalRnahmenvorschlage).

Die Darstellung erfolgt in Text und Karten im M 1:2.500 /
1:1.250.

Die Rahmenkonzeption dient als Grundlage fiir

den Flachennutzungsplan und die Aufstellung von Be-
bauungsplanen oder anderen Satzungen sowie die Er-
arbeitung von Richtlinien

Entwurfs- und Ausfihrungsplanungen fir Teilbereiche,
Mittelanmeldungen im stadtischen Haushalt und For-
derantrage.
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Arbeitsgruppe Innenstadt

Wie bereits die Handels- und Dienstleistungsuntersuchung
wurde auch die Erarbeitung des stadtebaulichen Rahmenplans
von einer Arbeitsgruppe begleitet, zu der Vertreter des Einzel-
handels, der IHK, des Initiativkreises Lokale Agenda, der Archi-
tektenkammer (Kammergruppe Worms) und der Verwaltung
(Dezernat lll, Bauamt, Wirtschaftsférderung und Tourismus)
eingeladen waren. In der Arbeitsgruppe wurden Arbeitsschritte
und Ergebnisse vorgestellt. Dabei wurde die Planung in regel-
maRigen Abstédnden bzw. nach Abschluss wichtiger Teilschritte
kritisch hinterfragt und Gberprift; die Arbeitsgruppe war somit in
die inhaltliche Fortentwicklung der Rahmenplanung eingebun-
den. Die Arbeitsgruppensitzungen wurden von der Beigeordne-
ten des Dezernats Ill der Stadt Worms moderiert.

1. Arbeitsgruppensitzung am 06.05.2003

. Darstellung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und
—analyse
. Vorschlage des Buros und der Bauverwaltung zu Zielen

und Schwerpunkten des stadtebaulichen Rahmenplans,
Diskussion und Empfehlung.

2. Arbeitsgruppensitzung am 16.09.2003

. Abschluss der Bestandsaufnahme und —analyse

. Klarung von Zielen und Schwerpunkten des stadtebau-
lichen Rahmenplans Innenstadt

. Vorstellung und Erlduterung der Ziele fur die offentli-

chen Platze der Innenstadt, deren Verbindung unter-
einander und der Verknipfung der Innenstadt mit den
Randbereichen, insbesondere dem Rheinufer

. Vorstellung der Uberlegungen zur Nutzungsverteilung
in der Innenstadt
. Verknupfung des Innenstadtrahmenplans mit den bis-

herigen Planungen

3. Arbeitsgruppensitzung am 10.10.2003
Fortsetzung der Tagesordnungspunkte vom 16.09.2003

Fir die vertiefende Auseinandersetzung mit den vorgestellten
Inhalten Gber den Sitzungstermin hinaus konnten die jeweiligen
Planunterlagen beim Bauamt, Abt. Stadtplanung von der Ar-
beitsgruppe eingesehen werden bzw. wurden per E-Mail ver-
teilt. Die Anregungen wurden in den Planungsprozess aufge-
nommen.

Beteiligung der Offentlichkeit

Der Innenstadtrahmenplan wurde vom 29.03.2004 bis
30.04.2004 im Rathaus offentlich ausgestellt. Der Bevoélkerung
war die Mdglichkeit gegeben, Anregungen vorzutragen. Diese
wurden eingearbeitet bzw. soweit sie nicht den Rahmenplan
betrafen weitergeleitet.

Seit Ende Marz 2004 kann der Innenstadtrahmenplan auch auf
der Homepage der Stadt Worms eingesehen werden
(www.worms.de).

Stadtische Gremien
Im Vorfeld wurde der stadtebauliche Rahmenplan Innenstadt
bereits am 27.11.2003 im Bauausschuss und am 18.12.2003



Stadt Worms

Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt 9/58

Integration von:

Einzelhandel

Griine Perlenkette
Verkehrskonzept

2. Rheinbriicke
Landesgartenschau
Neuordnung Bahnhof
Einkaufszentrum
Wettbewerb Marktplatz
Konversion
Nibelungen

im Innenstadtausschuss vorgestellt. In seiner Sitzung am
11.03.2004 wurde der Bauausschuss Uber die geplante offentli-
che Ausstellung der Plane im Rathaus informiert.

Ziel ist die Entscheidung des Stadtrates der Stadt Worms Uber
den stadtebaulichen Rahmenplan Innenstadt im Juni 2004 als
rahmensetzende Grundlage fir die weitere Entwicklung der In-
nenstadt.

3. BESTANDSANALYSE

31 Vorhandene Planungen / Materialien

Zur Stadtentwicklung Worms sind bereits eine ganze Reihe von
kurz-, mittel- und langfristigen konzeptionellen Vorschlagen und
Fachgutachten entwickelt worden:

Im Vorfeld zur stadtebaulichen Aufgabenstellung wurde durch
die Handels- und Dienstleistungsuntersuchung die fachliche
Grundlage fir die Stabilisierung und Entwicklung des innerstad-
tischen Handels geschaffen.

Mit der Herausarbeitung des "Nibelungenthemas" durch ein
Museum, Festspiele und den Nibelungenweg wurde die Positi-
on der Stadt im Kultur- und Freizeitsektor deutlich gestarkt.
Erganzend dazu wurde damit begonnen, die innerstadtischen
Grinflachen zu einer "Griinen Perlenkette" zusammenzufih-
ren, die Verbindung der Innenstadt mit dem Rheinufer besser
herauszuarbeiten und das Rheinufer aufzuwerten. Ziel ist es, in
diesem Verknipfungsbereich zwischen Stadt und Fluss die
Voraussetzung zur Durchfiihrung einer Landesgartenschau zu
schaffen.

Mit dem Bau einer zweiten Rheinbriicke und einem aduBeren
Ring werden grundlegende Strukturen zur Umsetzung des
Verkehrskonzepts geschaffen; weitere wesentliche Malnah-
men im Bereich des motorisierten Individualverkehrs sind In-
nenstadtring und Parkring.

Gleichzeitig soll der Bahnhofsbereich durch stadtebauliche
Neuordnungsmaflnahmen besser in das Stadtgeflige integriert
werden.

Zur Attraktivierung der Innenstadt wird die FuRgangerzone ab-
schnittsweise erneuert. Impulsgebend ist dabei auch der Neu-
bau eines Einkaufszentrums in der FuRgangerzone.

Zur Neugestaltung der Bereiche Neumarkt / Marktplatz wurde
ein Wettbewerb durchgefiihrt, dessen Ergebnis teilweise be-
reits umgesetzt wird.

Schliellich bestehen fiir einzelne ehemalige militarisch genutz-
te Flachen Umnutzungsabsichten, die aber in den Gesamtzu-
sammenhang integriert werden mussen.

Im Einzelnen standen folgende Materialien zur Verfligung:
. Handel- und Dienstleistungsuntersuchung fur die Stadt

Worms (Entwurf), AGENDA Beratungsburo fur Stadt-
und Regionalentwicklung, Ldrrach 26.04.02

. Wettbewerb Marktplatzumgestaltung, 1. Preis SEP
Baur+Deby, Minchen
. Bebauungsplan fir das Gebiet zwischen Rémerstralle,

Am Roémischen Kaiser, Kdmmererstralle und Korngas-
se 0 123 (ITG-Einkaufszentrum)
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. Stadtebauliche Neuordnung des Bahnhofsumfeldes in
Worms

. Grinflachenrahmenplan, Stadtplanungsamt Worms
vom April 1988

. Rahmenplan Rheinufer (Entwurf), WERK-PLAN, Archi-

tekten-Stadtplaner-Ingenieure, Kaiserslautern & Prof.
Dipl.-Ing. Woust/Universitat Kaiserslautern, Bearbei-
tungsstand 22.04.2004

. Bewerbung Landesgartenschau Worms, Oktober 1997

3 Rheinbrickenplanung, Dezember 1986

. Verkehrskonzept Worms, Hrsg. Stadtverwaltung Worms
Dezernat Ill, 1993

o Stadtleitbild Worms im Jahr 2015, Leitsatze Stadtmar-

keting Worms e.V.
Flachennutzungsplan der Stadt Worms
Denkmaltopographie der Stadt Worms (Denkmaltopo-
graphie BRD. Kulturdenkmaler in Rheinland Pfalz. Bd.
10, Hrsg.: Landesamt fiir Denkmalpflege)

o Sanierungssatzungen

. Gestaltungssatzungen "Abstandflachen und Antennen”
und "Werbeanlagen/Werbeautomaten"

Bestandsaufnahme vor Ort

Die Bestandsaufnahme zum Rahmenplan "Innenstadt" erfolgte
im Sommer 2002 in Form von Ortsbegehungen und einer Foto-
dokumentation. Weitere Hilfsmittel waren Katastergrundlagen
und die von der Stadt Worms zur Verfigung gestellten Materia-
lien.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme werden in vier Be-
standsanalyseplanen dargestellt und im folgenden textlich er-
ldutert. Dabei ist der Stand der Bestandsaufnahme von 2002
mafgebend; malgebende aktuelle Entwicklungen wurden bis
Ende 2003 nachgefuhrt.

3.2 Stadtgestalt / Strukturbereiche

Untersucht wurden neben der Darstellung historischer Potentia-
le die unterschiedlichen stadtebaulichen Strukturbereiche sowie
die gestalterischen Besonderheiten und Defizite der Innenstadt.

Die Stadt Worms wurde im 2. Weltkrieg erheblich zerstort, so
dass nur wenig historische Bausubstanz erhalten geblieben ist.
Die Gebaude und die Stadtstruktur der engeren Innenstadt
stammen im Wesentlichen aus den 50er und 60er Jahren. Ins-
besondere Kirchenbauten und einzelne historisch bedeutsame
Gebaude blieben jedoch erhalten bzw. wurden wieder aufge-
baut. Diese sind jedoch nicht im Zusammenhang erlebbar,
sondern stellen "Inseln des historischen Erlebens" dar. Die
wichtigsten historischen Gebaude, die vorhandene Stadtmauer
sowie der Verlauf der ehemaligen Stadtmauer sind im Plan ge-
kennzeichnet. Dariber hinaus sind Denkmaler und bauliche
Gesamtanlagen im Sinne der Denkmaltopographie eingetra-
gen.

Valckenbergstralle

Der mittelalterliche Stadtkern ist im heutigen Stadtbild nur
noch bedingt ablesbar, da weite Teile, insbesondere im Bereich
der in der Handels- und Dienstleitungsuntersuchung abge-
grenzten "Einzelhandelsinnenstadt”, durch Neubauten Uber-
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Plan 1 Bestandsanalyse Stadtgestalt/Strukturbereiche
(zum Offnen der Zeichnung bitte klicken)

[\ - RAHMENPLAN INNENSTADT
{f‘\ DSANALYSE "STADTGESTALT / STRUKTURBEREICHE"

DONENE0NBY

Planungsbio

NAGCHTRIEB & WEIGEL
ETADTEBAU . UMWELTPLANUNG

Bahnhofstr 44 67346 Speyer
Tel: 06232 167760 Fan: D6232 | GFIG67
Email: infai@stadiplanung.com

-

- ssat Cavet pave Ponsia
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Friedrich-Ebert-Strale

Nibelungenring

formt sind. Gerade der Bereich der FuRgangerzonen ist auf
weiten Strecken durch Gebaude der 50er Jahre gepragt.
Erlebbar ist vor allem die norddstliche Altstadt: hier grenzt der
historische Bereich der Judengasse mit der Synagoge und dem
Raschihaus an. Dieser kulturell bedeutende Bereich besitzt ho-
he stadtebauliche Qualitaten und pragt dieses Altstadtquartier.
Die nordliche Altstadt schliefdt, getrennt durch die Friedrichstra-
Re, direkt an die FuRgangerzone an.

Ein weiterer qualitatvoller Bereich ist der Weckerlingplatz mit
dem Andreasstift sowie der Magnuskirche sidwestlich des
Doms in einer Art touristischen Insellage.

Die suddstliche Altstadt ist ebenfalls noch durch kleinteilige Be-
bauung gepragt, die jedoch 6fters gestalterische Defizite auf-
weist. Zwischen der gewerblichen Bebauung der Schoénauer
Strale und den aufgelosten Baustrukturen der HagenstralRe
gelegen, wird dieses Stadtviertel durch seine gestalterisch und
funktional abgetrennte Lage im Zusammenhang der histori-
schen Innenstadt kaum wahrgenommen; der Altstadt als Ge-
samtheit fehlt sozusagen der Sidteil.

An den mittelalterlichen Stadtkern grenzen griinderzeitliche
Stadterweiterungen an; Schnittstelle ist in Richtung Westen
die griine Ringanlage (ehemaliger Stadtgraben) und der Uber-
gang zur Wilhelm-Leuschner-Strae ("Gammi"). Die reprasen-
tativen Griinderzeitgebiete pragen weite Teile der westlichen
Innenstadt und setzen sich Uber die Bahnlinie hinaus fort.
Stadtbildpragend ist hier u.a. das Bahnhofsgebaude. Nach Os-
ten hin schliel3t jenseits der Ludwigstralie das "Nibelungenvier-
tel" mit reprasentativer Wohnbebauung an, im Norden befinden
sich am Berliner Ring GriinderzeitstraRenziige mit Sanierungs-
bedarf.

Entlang des Nibelungenrings/B9 befinden sich Gebadude der
unvollstandig gebliebenen "Rheinfrontbebauung”.

Die ubrigen Bereiche der Innenstadt sind von uneinheitlicher
Bebauung gepragt. Angrenzend an den mittelalterlichen Stadt-
kern befinden sich Uberwiegend geschlossene Blockbebau-
ungen, unauffallig und teilweise mit gestalterischen Mangeln.
Fremdkorper im Stadtgefiige sind Wohnbebauungen der Nach-
kriegszeit als Zeilen oder Punkthduser mit grollen unbebau-
ten Freiflachen; stadtebaulich nachteilig ist hier die mangelnde
Integration in die Umgebung und die fehlende Raumbildung der
Gebaude, insbesondere in den innerstadtischen Lagen. Stad-
tebaulich unbefriedigend ist die lickenhafte Zeilenbebauung
am Nibelungenring als Grenze zwischen unbebauter Rhein-
uferzone und gebauter Stadt. Lediglich die imposanten Gebau-
de der Ernst-Ludwig-Schule und der Nibelungenschule gleichen
diese Defizite etwas aus.

An die Innenstadtstrukturen grenzen verschiedene Gebiete mit
gewerblich strukturierter Bebauung an.

Stadtbildpragende Griinstrukturen sind insbesondere die
Ringanlage (Adenauerring, Lutherring, Lutherdenkmal) mit ho-
her Aufenthaltsqualitdt und die Rheinuferzone (Festplatz,
Rheinpromenade) mit gestalterischen Defiziten. Der Rhein liegt
abseits der Innenstadt; attraktive fuBBlaufige Verbindungen zwi-
schen Innenstadt und Rheinpromenade fehlen.

Merkpunkt am Rheinufer ist vor allem die Nibelungenbricke mit
ihrem Torturm, aber auch die "Rheinfrontbebauung" entlang
des Nibelungenrings. Stadtbildpragend im Bereich Rheinufer
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sind insbesondere die Nibelungenschule im Norden und die
Ernst-Ludwig-Schule im Suden. Weiter nérdlich pragen die
Liebfrauenkirche und weitere Gebaude der "Rheinfrontbebau-
ung" die Weinberge des Liebfrauenstiftes.

Eine Sondersituation in der Wormser Stadtstruktur bilden die
StraBenziige "Grolte Fischerweide" und "Kleine Fischerweide"
mit ihrer charakteristischen kleinteiligen Bausubstanz, die vor
der ehemaligen Ostlichen Stadtmauer parallel zum Rhein ver-
laufen. In diesem ehemals am Wasser gelegenen Gelande leb-
ten bis ins 20. Jahrhundert hinein die Wormser Rheinschiffer.
Die Breite der GrofRen Fischerweide war durch die Handhabung
der Nachen erforderlich. Von dort aus fuhrt die Verlangerung
der Rheinstralle seit dem spaten Mittelalter zum Rheinufer
(Schiffsanlegestelle).

"Rheinfrontbebauung” Nibelungenring

Der Dom und die grine Ringanlage sind wesentlich fur das
Stadtbild von Worms. Zum Dom bestehen aus den verschiede-
nen Himmelsrichtungen Blickbeziehungen, die fir das Stadt-
erleben insbesondere im Bereich der Stadteingdnge bedeut-
sam sind. Eindrucksvolle Eingangssituationen bieten die Uber
den Rhein fiuihrende Nibelungenbriicke mit Torturm sowie die
Torsituation der Nibelungenschule.

Die westlich der Innenstadt gelegenen Grinderzeitviertel
(Friedrich-Ebert-StralRe / Alzeyer Strale) sind ebenfalls als att-
raktive Eingangssituationen mit Domblick erlebbar.

Als Einflussfaktoren fir die AuBenwirkung und die Attraktivitat
der Stadt Worms diirfen auch der Bahnhof sowie die Schiffsan-
legestellen an der Rheinpromenade nicht vernachlassigt wer-
den.

Negativ ins Auge fallen vor allem die Stadteingdnge aus Rich-
tung Suden Uber die Speyerer Strale und die B9 sowie die
Stadteinfahrt im Bereich Ludwigstra3e/Jahnplatz fur Radfahrer /
Radtouristen (Veloroute!) vom sudlichen Rheinufer aus. Im Be-
reich der B9 / LudwigstralRe ist besonders der durch leerste-
hende / vernachlassigte Fachmarkigebaude stdlich der Tur-
nerstrale und dazugehoérige Werbeanlagen gestorte Domblick
auffallig.

Bei Betrachtung der Innenstadt als "Erlebnisraum"” fir FuRgan-
ger ergeben sich Wegebeziehungen, die oftmals durch die vor-
handene Stadtstruktur gestort bzw. unterbrochen werden. Se-
henswurdigkeiten und stddtebauliche Potentiale wie Platze
oder Grunanlagen werden wegen der vielen negativen Zasu-
ren, z.B. durch Verkehrsschneisen, ungestaltete Flachen oder
unangepasste Baustrukturen, nicht in ihrem rdumlichen Zu-
sammenhang wahrgenommen. Vor diesem Hintergrund reicht
die Ausstrahlung einzelner herausragender Gebaude fiir ein
positiv wirksames Stadtbild (noch) nicht aus.

Beeintrachtigungen des Stadtbilds bzw. des stadtischen Ge-
samteindrucks ergeben sich immer wieder durch verschiedene,

T punktuell in der Innenstadt verteilte Baullicken (oftmals unzu-
| A reichend mit einfachen Nebengebduden oder nur im Erdge-
schoss Uberbaut), ungestaltete Platzflaichen und gesichtslose
Abschnitte der FuBgangerzone (Bereich Am Rdmischen Kai-
ser/Spiegelgasse) sowie einzelne gestalterisch storende Ge-
bdude, die ihre Umgebung negativ pragen. Beispielweise wirkt
das Einkaufszentrum Nibelungencenter durch seine inselartige
Lage und unmafstabliche Architektur als Fremdkoérper im

Pankratiusgasse
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Hagenstralle

Stadtgefiige. Die ndhere Umgebung weist gestalterische Defizi-
te auf (Trennwirkung Schdnauer Stralle, Hinterhofcharakter der
angrenzenden Baustrukturen, Riickseite Pankratiusgasse), die
durch die abschnittsweise Gestaltung von Fu3gangerbereichen
nicht gemindert werden konnten.

Bei Gebauden mit Handelsnutzungen, insbesondere im Bereich
der FuRgangerzonen, ist der Gestaltbruch zwischen EG und
OG negativ zu beurteilen. Die Erdgeschosszonen sind haufig
durch Vordacher und bandartige Werbeanlagen Uberformt, so
dass die Gebaude nicht als architektonische Gesamtheit wahr-
nehmbar sind. Bei den wenigen verbliebenen historischen Ge-
bauden ist diese Entwicklung von besonderem Nachteil fir das
Stadtbild.

Im Stadtbild fallen drei zusammenhangende gestalterische De-
fizitbereiche aus unterschiedlichen Grinden auf:

Im Norden am Berliner Ring befinden sich einige StralRenziige
mit potentiell attraktiver Griinderzeitbebauung, die jedoch un-
gepflegt und vernachlassigt wirkt. Im Anschluss daran befinden
sich Ubergangslos unmafstabliche Hochhduser mit schlecht
gestaltetem Wohnumfeld. Negativ ist die Fernwirkung der
Hochhauser nach Norden und Osten Uber die Rebenlandschaft.

Der Bereich der sudlichen Altstadt ist in seinem historischen
Ursprung nicht erlebbar. Entlang der Hagenstrale ist die Anna-
herung an den Dom und die Innenstadt auf weiten Strecken
unattraktiv. Durch Sanierungs- und Neuordnungsmalnahmen
im Bereich Hagen- und WollstralRe konnte die historische Ali-
stadt als Ganzes wieder in den Blickpunkt riicken.

Ein weiterer gestalterischer Defizitbereich ist die Konversions-
flache slUdlich der Schdnauer Stralle. Negativ fur das Stadtbild
ist insbesondere die abweisende Randbebauung aus Neben-
gebauden und Mauern an der Sudseite der Schénauer Stralle,
die den Stralenraum raumlich nur ungentgend fasst. Verstarkt
wird das negative Erscheinungsbild durch das gegenuberlie-
gende unmafstabliche Nibelungencenter und den dazugehdri-
gen Parkplatz. Potentiale an dieser Stelle sind jedoch der Fern-
blick auf das Andreasstift und das Gebaude des Landesbetrie-
bes StralRen- und Verkehr.

3.3 Nutzung

Ausgehend vom geltenden Flachennutzungsplan der Stadt
Worms wurden die Nutzungsbereiche der Innenstadt und ihre
Verteilung dargestellt. Die Bauflachen des Flachennutzungs-
plans wurden anhand der zur Zeit der Bestandsaufnahme vor-
gefundenen Nutzungssituation bzw. anhand von Festsetzungen
zur Art der baulichen Nutzung in Bebauungsplanen modifiziert.

Die Innenstadt ist von gemischten Bauflachen und von Wohn-
bauflachen gepragt.

Bereiche mit Wohnnutzung befinden sich in der Innenstadt
Uberwiegend ostlich der Ludwigstral’e bzw. WallstralRe bis zum
Nibelungenring bzw. der B9, im Suden der Innenstadt im Be-
reich WollstraRe, nordlich der Innenstadt im Bereich Liebfrau-
enstift dstlich der Mainzer Stralle sowie noérdlich der Siegfried-
stralRe rund um die Karmeliter-Realschule.
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Der von den Fulgangerzonen mit Einzelhandels- und Ge-
schaftsnutzungen gepragte Einzelhandelsbereich lasst sich als
eigener Nutzungsbereich von der Innenstadt abgrenzen; er er-
streckt sich im Wesentlichen entlang der Fulgangerzonen Wil-
helm-Leuschner-Stralle und Kdmmererstral’e. Dieses Zentrum
ist weitgehend identisch mit der "Einzelhandelsinnenstadt" und
besteht vollstandig aus gemischt genutzten Flachen, d.h. aus
einem Nebeneinander von Geschéfts- und Wohnnutzungen.

Zentrumsnahe Wohnnutzung befindet sich zwischen Peters-
und Hagenstralie sowie im Bereich der ndrdlichen Altstadt. Die
Wohnbauflachen grenzen teilweise direkt an stark befahrene
VerkehrsstralRen an.

Im Anschluss an den Einzelhandelsbereich befinden sich weite-
re gemischt genutzte Flachen, deren Nutzungsdichte jedoch
deutlich geringer ist. Auch liegt der Schwerpunkt der gewerbli-
chen Nutzungen nicht mehr allein beim Einzelhandel, sondern
es kommen verstarkt die Bereiche Handwerk und Dienstleis-
tung hinzu.

Rund um die zusammenhangend bebauten Misch- und Wohn-
bauflachen der Innenstadt lagern sich Grinflachen ("Grine
Perlenkette") an. In den Randzonen befinden sich punktuell
rings um die Innenstadt gewerblich genutzte Bereiche.

Als Konversionsflache konnte die ehemalige "Taukkunen-
Kaserne" nordlich des Pfortenrings als Dienstleistungs-, Kunst-
und Gewerbepark ("Prinz-Carl-Anlage") entwickelt werden.
Teilbereiche im Innern und in Richtung Bahnanlagen liegen
noch brach.

Weiteres Entwicklungspotential fiir gewerbliche Zwecke bergen
die Konversionsflache zwischen Schoénauer Strafle und
Scheidtstralle sudlich der Innenstadt sowie Bahnbrachen, ins-
besondere das Geladnde des ehemaligen Giterbahnhofes.

Als ein Bereich mit Sondernutzung ist die an der Nibelungen-
bricke gelegene Rheinpromenade zu betrachten, die mit den
vielfaltigen gastronomischen Betrieben Erholungs- und Freizeit-
funktion wahrnimmt.

Kleinrdumige Nutzungskonflikte treten durch stérende gewerb-
liche Nutzungen (Handwerks- und Kleinbetriebe) in der Nach-
barschaft von Wohnbebauung auf; stérend ist auch das Tank-
lager "Bitumina" im Bereich der Rheinufergriinzone, das der
geplanten Ausdehnung und Aufwertung der Freizeitnutzung
entgegensteht.

Ein weiterer Konfliktpunkt ist das Nibelungencenter mit grof3fla-
chigem Einzelhandel (Lebensmittel und Baumarkt sowie ange-
lagerte "Shops"). Trotz seiner "integrierten Lage" hat dieser Be-
reich als zweites Versorgungszentrum neben den Hauptful3-
gangerzonen einen inselartigen Charakter. Dies ist insbesonde-
re auch auf die Schoénauer Strale und die angrenzenden ge-
werblichen Nutzungen zuriickzufiihren. Eine durchgéngige An-
bindung des Nibelungencenters an die Fufligéngerzonen der
Innenstadt ist nicht vorhanden und sollte zur Erhaltung der
Kompaktheit ("Stadt der kurzen Wege") und Stabilisierung des
eigentlichen Einzelhandelsbereichs Innenstadt auch nicht wei-
ter verfolgt werden.

Nibelungencenter / Gerbergasse
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Einzelhandelsbereich

Die als "Einzelhandelsbereich" von der Innenstadt abzugren-
zende Flache besteht aus der FuBgangerzone Wilhelm-
Leuschner-StraRe einschliellich der angrenzenden Bereiche
(Einmindungsbereiche der Luisenstralle, Rathenaustralle,
Renzstralle, Karmeliterstrale), der Fuligangerzone Kammerer-
stralle zwischen Stephansgasse / Petersstral’e und Friedrich-
strale und umgebende Bereiche (u.a. Adenauerring, Ober-
markt, Hardtgasse, Hafergasse, Ludwigspatz und Am R&mi-
schen Kaiser) und dem Bereich Marktplatz/Neumarkt.

Fullgéngerzone K&mmererstralie / . wes . W
Haré}tga%se Diese sogenannte "Einzelhandelsinnenstadt” wird in der Han-

dels- und Dienstleistungsuntersuchung folgendermallen be-
schrieben:
“In diesen Zonen ist die Nutzungsdichte am héchsten. Die
FuBgéngerzonenbereiche bieten auf Grund des vielfaltigen
funktionalen Besatzes und der stddtebaulich-gestalterischen Si-
tuation eine gute Aufenthaltsqualitét, gleichwohl diesbeziiglich
auch Defizite erkennbar sind.
Charakteristisch  flir die beiden Hauptachsen Wilhelm-
Leuschner-StralBe und Kémmererstrale sind die hohe Kunden-
frequenz und insbesondere in der KdmmererstralBe die Kon-
zentration wichtiger Einzelhandelsbetriebe mit Magnetfunktion.
Der Bereich Marktplatz/Neumarkt unterscheidet sich unter stad-
tebaulichen und funktionalen Gesichtspunkten von der Ful3-
géngerzone, dennoch ist dieser der Innenstadt von Worms zu-
zuordnen. Mit dem Rathaus, dem Dom und der Dreifaltigkeits-
kirche kommt diesem Bereich besondere kulturelle und stidte-
bauliche Bedeutung zu. Die Dichte an Einzelhandels- und
Dienstleistungsnutzungen ist geringer als in der Ful3géngerzo-
ne. Auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens, der breiten
< Fahrbahntrassen und der Parkplatznutzung der Platzbereiche
Wilhelm-Leuschner-Strae (KW) unterscheidet sich die stadtebauliche Situation deutlich von der
tibrigen Innenstadt. Dieser Bereich wird demzufolge als Innen-
stadt-Ergénzung bezeichnet."

Die FuRgangerzone ist hauptsachlich vom "Fullgéngerkreuz"
Kammererstrale/Wilhelm-Leuschner-Stral’e gepragt; nachteilig
sind dabei fir den fuRlaufigen Kunden die relativ groen Ent-
fernungen durch die Ausdehnung der beiden Stral’en, dieser
Eindruck wird durch die stark lineare Struktur der FuRganger-
zone noch verstarkt.

Die bereits vorhandenen Entfernungen fur fuBRlaufige Kunden
und Besucher, etwa zwischen Marktplatz und Bahnhof, er-
schweren eine durchgangig hohe Nutzungs- und Aufenthalts-
qualitat.

Das derzeitige "FulRgangerkreuz" bildet nicht den strukturellen
Unterschied zwischen mittelalterlichem Stadtkern und griinder-
zeitlicher Stadterweiterung ab; die Seitenstralen des mittelal-
terlichen Kerns haben zu wenig funktionale Bedeutung. Mangel
der Einzelhandelsinnenstadt hinsichtlich Anziehungskraft und
Verweildauer der Besucher koénnten durch Starkung der Sei-
tenstralRen/-gadsschen und deren Vernetzung gemindert wer-
den.

Seit der SchlieBung des Kaufhauses Rupprecht stand das ehe-
malige Horten-Geb&ude zwischen Ludwigsplatz und Am Romi-
schem Kaiser leer. Durch den Leerstand des gestalterisch un-
attraktiven Gebaudes mit langen Fronten zu mehreren Seiten
der Fullgangerbereiche und zur FriedrichstralBe wurde auch

Korngasse, Kaufhaus Rupprecht
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das Umfeld funktional und stédtebaulich beeintrachtigt. Die ne-
gative Ausstrahlung dieses Bereiches wurde durch die Trenn-
wirkung der verkehrsreichen Friedrichstralle, die den Altstadt-
bereich von der Einzelhandelsinnenstadt abtrennt, verstarkt.
Inzwischen hat sich ein Investor gefunden, der die Liegenschaft
neu entwickelt hat. Unter Einbeziehung des daneben liegenden
Gebaudes der Hauptpost ist dort eine Shopping-Mall (ITG-
Einkaufszentrum "Kaiserpassage") entstanden. Ein neu erstell-
ter Bebauungsplan bildet die Grundlage fur die Gestaltung des
Einkaufscenters. Von diesem "Magneten" verspricht man sich
wichtige Impulse fir die Belebung und Stabilisierung der Ein-
zelhandelsinnenstadt.

Die Einzelhandelsinnenstadt weist strukturelle und baulich-
gestalterische Probleme im Hinblick auf ihren Bezug zur Um-
gebung auf. Die Fulligangerzonenbereiche sind in qualitativer
Hinsicht (Sicherheit und Gestaltung der Ubergénge, Attraktivitat
der Randnutzungen) nicht ausreichend mit den umgebenden
Nutzungsbereichen vernetzt. Dadurch sind die bestehenden
Starken (Dom und Kirchen, historische Altstadt, Einzelhandel,
Grinanlagen und Rhein) der Wormser Innenstadt nicht im Zu-
sammenhang erlebbar.

Dazu gehért insbesondere die schlechte Anbindung an den
Bahnhofsbereich und an die Bereiche westlich der Bahnlinie
sowie an das Rheinufer.

Zur besseren Verbindung der Einzelhandelsbereiche mit den
touristisch interessanten Altstadtbereichen sollte im Wesentli-
chen die Trennwirkung der verkehrsreichen Friedrichstra3e und
der Petersstralle/Stephansgasse verringert werden.

Stadtebauliche Entwicklungsschwerpunkte

Im Bereich der engeren Innenstadt zeichnen sich drei Schwer-
punktsbereiche zur funktionalen und gestalterischen Stabilisie-
rung der Einzelhandelsinnenstadt ab. Mit einer gleichmafigen
Verteilung von Attraktionspunkten kénnte den negativen Ent-
wicklungsprozessen, denen die Einzelhandelsinnenstadt aus-
gesetzt ist, entgegen gesteuert werden.

Entwicklungsschwerpunkte sind die Bereiche

. am Bahnhof als Verkehrsknoten und wichtige Eingangsi-
tuation in die Innenstadt,

. am Marktplatz/Neumarkt mit den zentralen stadtischen
Funktionen sowie

. ITG / "Kaiserpassage" als neuer Magnet in der Ful3-
gangerzone.

Der Bahnhofsbereich weist im Hinblick auf seine Schliissel-
funktion als Bindeglied zu den westlichen Stadtteilen und als
nordwestlicher Zugang zur FuRgangerzone noch Defizite auf.

Fir die Besucher und Kunden, die mit dem Zug anreisen, ist
dies der Eingangsbereich zur Innenstadt. Bereits wenige Meter
vom Bahnhof entfernt beginnt die FulRgangerzone der Wilhelm-
Leuschner-StraRe mit intensiver Geschaftnutzung und grof3en
Kaufhausern. Problematisch ist die Querung des unattraktiven
Bahnhofsvorplatzes bzw. die fehlende Lenkung zur Fulgan-
gerzone hin, die erst sidlich versetzt vom Bahnhofsgebaude
beginnt, bzw. Uber die Renzstralte erreicht werden kann. Der
Hauptaugenmerk des Ankommenden fallt zunachst in Richtung
Bahnhofsvorplatz/SiegfriedstralRe. Hier sind teilweise Einzel-

Bahnhof / Bahnhofstralie
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handelsnutzungen (z.B. Kichenstudio) vorhanden, insgesamt
wirkt dieser Bereich jedoch vernachlassigt.

Zur stadtebaulichen Neuordnung des Bahnhofsumfeldes ist ne-
ben verschiedenen verkehrlichen Mallnahmen insbesondere
die fuRgangerfreundliche Anbindung der Gleise durch Aufwer-
tung und Erneuerung der vorhandenen Unterfihrung und die
vorgesehene Neugestaltung des Bahnhofvorplatzes mit Anbin-
dung an die FuRgangerzone Wilhelm-Leuschner-Stralle und an
die Siegfriedstrale von Bedeutung.

Auch der Bereich Marktplatz als sudlicher Zugang weist stad-
tebaulich-funktionale Schwéachen auf. Diesem Bereich soll vor
dem Hintergrund der in der Handels- und Dienstleistungsunter-
suchung vorgeschlagenen RduUckverlagerung des Wochen-
markts auf den Marktplatz und dem damit einhergehenden
Funktionsgewinn wieder besondere stadtebauliche Bedeutung
zukommen. Wesentliches Instrument fir diese beabsichtigte
Attraktivitatssteigerung in der Innenstadt muss eine angemes-
sene Gestaltung des offentlichen Raumes sein. Hier nimmt die
Neugestaltung des Bereiches Marktplatz/Neumarkt wegen sei-
ner Funktion als mdglicher Standort des Wochenmarktes und
seiner Lage am Rathaus eine zentrale Stellung ein. Mit dieser
MaRnahme soll gleichzeitig der Wormser Dom als touristischer
Anziehungspunkt wieder starker in den Mittelpunkt der Stadt
geriuckt und die Einkaufsmaoglichkeiten in der sidlichen Innen-
stadt besser an die zentralen Fullgangerzonen angebunden
werden.

Marktplatz vor Baumafinahme

Im Bereich Postgeldnde/ehemaliges Kaufhaus Rupprecht
verspricht man sich durch die Realisierung eines Einkaufszent-
rums (die seit Marz 2004 erdffnete "Kaiserpassage") fur den
durch stadtebauliche und funktionale Defizite gekennzeichne-
ten Bereich dstlich der Kdmmererstralle/Am Rdmischen Kaiser
eine deutliche Aufwertung. Die Entwicklung des Geladndes gilt
als Impuls fir die gesamte Innenstadtentwicklung.

Der Bereich der FriedrichstralRe sollte im Zusammenhang mit
der Realisierung des Einkaufszentrums umgestaltet werden.
Durch verkehrlich und gestalterisch klar gekennzeichnete
Ubergénge soll der Bereich 6stlich der FriedrichstraRe besser
an die (Einzelhandels-)Innenstadt angebunden werden. Dies
bietet auch die Chance zur Einrichtung eines attraktiven
"Rheinweges" mit Startpunkt Ludwigsplatz zur weiteren Aufwer-
tung der Wormser Innenstadt fir Bewohner und Besucher.

Ké'lmmererstre;f&e / Ludwigplatz

34 Verkehr

Die Stadt Worms ist verkehrsginstig in der "Rhein-Main-
Neckar-Region" gelegen und verfigt Gber hervorragende uber-
ortliche Verkehrsanbindungen. Der Handelshafen, ein regiona-
ler Flugplatz, die Bundes-Autobahn A 61 und der Bahnhof an
der Rheinstrecke stellen schnelle Verbindungen nach Nord und
Sud her.

Klassische Einzugsgebiete der Stadt sind Wonnegau, Vorder-
pfalz und hessisches Ried Uber die Autobahnen bzw. die
Rheinbricke.

Die Stadt Worms ist durch folgende Uberortliche Anbindungen
erreichbar:
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BundesstrafRen

. B 9, vierspurige kreuzungsfreie Schnellstralle Worms-
Ludwigshafen

3 B 47, Ost-West-Verbindung tUber die Wormser Rhein-
bricke

SchnellverkehrsstraBen

. L 523, linksrheinische Nord-Sid-Verbindung
. L 425 im Norden als Ost-West-Verbindung
. L 439 als Nord-Siid-Verbindung
Bundesautobahnen

. Autobahn A 5, Darmstadt-Heidelberg

. Zufahrt von Worms Uber B 47 (17 km)

AuBere ErschlieRung

F Im Plan dargestellt ist die geplante 2. Rheinbriicke als Paral-
lelbricke zu der bestehenden Bricke mit neuen Anschluss-
bauwerken an die B9/Nibelungenring. Der verkehrsreiche,
insbesondere mit Lkw-Verkehr belastete Nibelungenring trennt
in seiner jetzigen Lage die Innenstadt in hohem Mall vom
Rheinufer ab und beeintrachtigt die angrenzende Nutzungen
durch Verkehrsimmissionen. Besonders betroffen sind die bei-
den am Nibelungenring gelegenen Schulen, insbesondere was
die Verkehrssicherheit des Schulwegs und den Larmschutz be-
trifft. Im Bereich der Nibelungenschule/Karl-Hofmann-Anlage
zerschneidet der Nibelungenring die FuRganger- und Radfah-
rer-Verbindung von der Innenstadt in Verlangerung des Berliner
Rings zum Rheinufer. Uberwege sind nicht vorhanden.

.L.r.'. T 7

Nibelungenring

Der Bau der Rheinbriicke ist eine Mallhahme des Bundes. Mit
dem Bau der zweiten Rheinbricke soll das hier derzeit vorhan-
dene Nadelohr beseitigt und eine leistungsfahige Verbindung
nach Hessen geschaffen werden. Durch die bessere Erreich-
barkeit der Innenstadt fiir das rechtsrheinische Einzugsgebiet
verspricht man sich insbesondere positive Auswirkungen fir
den Wormser Einzelhandel.

Im Zusammenhang mit dem Bau der 2. Rheinbriicke ist die
Neugestaltung der Rheinuferpromenade und des Umfeldes mit
Festplatz als Gesamtplanung vorgesehen.

Die Rheinbriicke selbst und deren Anschlisse an die in Nord-
Sid-Richtung verlaufende Trasse der B 9 sind planfestgestellt,
die vorbereitenden Leitungsarbeiten sind abgeschlossen, mit
den oberirdischen Brlckenbauarbeiten wurde begonnen. Mit
dem Abschluss der Gesamtmalnahme "Rheinbriicke" ist frii-
hestens 2009 zu rechnen.

Des weiteren ist eine Siidumfahrung als Verlangerung der B
47 zur B9 (ebenfalls als Mallnahme des Bundes) geplant; die
Trasse ist seit langem im Flachennutzungsplan dargestellt. Fur
die Attraktivitat der "Stdumfahrung" ist aber nicht nur die richti-
ge Trassenfiuihrung notwendig, sondern noch mehr die richtige
Lage und Zahl der Anschlisse. Nach dem Verkehrskonzept
1993 der Stadt Worms sind folgende drei Anschliisse vorgese-
hen, damit die "Stdumfahrung" nicht nur den reinen Durch-
gangsverkehr um Worms, sondern auch den engeren Durch-
gangsverkehr um die Wormser Innenstadt aufnehmen kann:
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° Anschluss an die B 47 alt unmittelbar westlich von
Pfiffligheim

. Anschluss an das Gewerbegebiet Siid-West zwischen
Horchheimer Strale und Weinsheimer Stralle

. Anschluss an die Klosterstralie

Innere ErschlieBung
Die Untersuchung des Verkehrs stiitzt sich auf das Verkehrs-
konzept der Stadt Worms von 1993, das in einigen Teilen be-
reits umgesetzt wurde.

Problematisch ist die hohe Verkehrsbelastung und die damit
verbundene Trennwirkung der Hauptverkehrsstral3en in der In-
nenstadt. Aufgrund ihrer Funktion als Sammelstrafen entspre-
chend dem Verkehrskonzept gibt es Straflen mit Zerschnei-
dungseffekten und Storpotential fur angrenzende Nutzungen.
Im Einzelnen sind dies insbesondere die Ludwigstralle, die
Schoénauer Stralle/Willy-Brandt-Ring (Hochstift), der Lutherring
sowie die Friedrichstrale. Hier sind trotz der primaren Ver-
kehrsfunktion punktuelle Verbesserungen, z.B. durch geeignete
Uberwege, vorzusehen.

Parallel zum Bau der Stdumfahrung sollte eine Erschwerung
der direkten Innenstadtdurchfahrt erfolgen, da diese Strecke
kurzer ist und daher ansonsten fur Schleichverkehr nach wie
vor interessant ware. Eine Erschwerung kann nur durch Umbau
und Umwidmung der innerstadtischen Strallen erfolgen, die
sich als Haupt-DurchfahrtsstralRen herauskristallisiert haben.
Dies ist vor allem die Trasse Petersstralle/Stephansgasse, d.h.
die nach dem zweiten Weltkrieg neugeschaffene Ost-West-
Verbindung.

Durch einen entsprechende Umbau der Stralde, d.h. Aufpflaste-
rung und verbreiterte Blrgersteige wirde die Strecke auch fir
Schleichverkehr, der die Stephansgasse als Durchgangsstralle
nutzen will, unattraktiv. Daneben sollte auch die Petersstralle
insbesondere ab Romerstralle und der Bereich des Marktplat-
zes/Neumarktes (Hagenstralle/Valckenbergstrae) im Kontext
von Platzgestaltungsmaflinahmen verkehrsberuhigt werden.

Stephansgasse

Zur Verbesserung der Verbindung der beiden Ful3gangerzo-
nenteile Wilhelm-Leuschner-Stralle und Kammererstralie soll-
ten der Lutherring ab Stephansgasse und der Adenauerring
durch Umgestaltung und Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten
verkehrsberuhigt werden.

Zur Aufwertung und Verbesserung der Wohnsituation in der
sudlichen Altstadt ist auch die Verkehrsberuhigung der Rémer-
stralRe und der WollstralRe wiinschenswert.

Innenstadtring

Zur Vermeidung von Schleichverkehren ist es notwendig, durch
entsprechende Beschilderung und Signalsteuerung eine attrak-
tive innerstadtische Verkehrsflihrung anzubieten, die sinnvoll-
erweise, um die direkte Querung der Innenstadt zu vermeiden,
als Ring ausgelegt wirde. Eine grundlegende MalRnahme zur
Verkehrslenkung ist daher die Biindelung des Verkehrs auf die-
se Magistralen.

Willy-Brandt-Ring




Stadt Worms Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt 23/58

Folgender Streckenverlauf bietet sich an:

Siegfriedstralie, Berliner Ring, Wallstral3e, LudwigstralRe, Pfau-
entorstralle, Schonauerstralte, Willy-Brandt-Ring, Andreasstra-
Re, Bahnhofstralle.

Im Rahmen der MalRnahme "Innenstadtring” ist der Ausbau der
Siegfriedstralle und des Berliner Rings abgeschlossen, der
Ausbau der WallstraRe fiir 2005 vorgesehen.

Parkring

Einer der derzeit grof3ten Belastungsfaktoren der Innenstadt ist
der Park-Such-Verkehr. Gerade in den Spitzenstunden macht
er bis zu 90%° aus. Der Reduzierung dieses Verkehrsanteils
muss daher groRe Aufmerksamkeit gewidmet werden. Zwei
MaRnahmengruppen erscheinen hierzu geeignet. Zunachst gilt
es, den Park-Such-Verkehrs zu reduzieren, indem man ver-
sucht, moglichst viel Verkehr auf andere Verkehrsmittel zu ver-
lagern. Der dann verbleibende Zielverkehr in die Stadt sollte
moglichst optimal in die bewirtschafteten Parkeinheiten dirigiert
werden.

In Ergdnzung der bisherigen Beschilderung bietet sich hierzu
die Ausschilderung eines "Parkrings" mit folgendem Verlauf an:
Siegfriedstral’e, Friedrichstralle, Rémerstral’e, Hagenstralle,
KoehlstraRe, Wollstrae, Andreasstralie, Bahnhofstrale.

Diese Streckenfiihrung schliel3t so fast alle vorhandenen Park-
hauser in den Ring ein; die Tiefgarage Ludwigsplatz wiirde wie
bisher tGber den Stich "Von-Schoen-Strale" angebunden.

Far einen flussigen Verkehrsablauf auf diesem Parkring ist eine
entsprechende Querschnitts- und Knotengestaltung notwendig
und eine Einbahnregelung sinnvoll, da so die Parkrauminforma-
tion (mit Belegungs- und Richtungsangaben) und damit die
Parkraumbelegung optimiert werden kann. lhren eigentlichen
Vorteil entfaltet diese Einbahnregelung aber in der Gesamtsicht
der Verkehrsarten, da der so gewonnene Verkehrsraum dem
OPNV, FuRgangern und dem Radverkehr zur Verfligung ge-
stellt werden kann (z.B. in Form von breiteren Gehwegen, Rad-
und Busspuren).

KohlstralRe / WollstralRe

Das P+R-Parkhaus (ca. 400 Stellplatze) westlich des Haupt-
bahnhofes mit Neuordnung der Zufahrten wurde bereits gebaut.
Der Ausbau des Parkrings ist im Abschnitt Friedrichstralle /
RoémerstralRe fur das Jahr 2005 vorgesehen.

OPNV / Bahn- und Busverkehr

Zur Minderung des motorisierten Individualverkehrs in der In-
nenstadt ist die Attraktivierung des OPNV, insbesondere durch
Beschleunigungsmalinahmen, die attraktive Verkniipfung des
Individualverkehrs mit dem OPNV (Umsteigeméglichkeiten),
attraktivere Anbindung des Bahnhofs an die Innenstadt (nach
Osten und Westen) und MaRnahmen zur Verbesserung der
Infrastruktur erforderlich.

Dazu wurden von der Stadt Worms bereits einige Punkte um-
gesetzt. Der neue zentrale Omnibusbahnhof mit neuer Zufahrt
vom Kreisverkehrsplatz Gaustralie/Pfortenring aus ist fertig ge-

Bahnhofsvorplatz

2 Verkehrskonzept Worms, Hrsg. Stadtverwaltung Worms Dezernat Ill, 1993.
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stellt. Ein weiterer zentraler Busverkehrsknotenpunkt mit Um-
steigemoglichkeit zwischen den Buslinien besteht am Markt-
platz; dieser Bushalt ist funktional und gestalterisch in die Um-
gestaltung des Marktplatzes und des Neumarktes einzubinden.

Im Rahmen der Neuordnung des Bahnhofsumfeldes wurde wie
bereits erwahnt auf der Westseite des Bahnhofs ein neues
P+R-Parkhaus errichtet. Zur besseren, auch barrierefreien An-
bindung der westlich der Bahngleise liegenden Quartiere ist die
Aufweitung der Gleisunterfihrung und der Neubau einer mobili-
tatsgerechten FuRgangerrampe sowie der behindertengerechte
Ausbau beabsichtigt.

Im Zusammenhang mit den Neuordnungsmafnahmen Bahn-
hofumfeld wird derzeit die Brunhildenbriicke erneuert. Beidsei-
tig der Briicke wird an den beiden Briickenkdpfen jeweils ein
neuer Kreisverkehr angelegt. In Verbindung mit der verkehrli-
chen Neuordnung der Bahnhofwestseite ist der Neubau eines
Kreisverkehrsplatzes im Bereich Gutenbergstralle / Guterhal-
lenstral’e / von-Steuben-Stralle vorgesehen.

S R rr—

Westseite Bahnhof

Tourismus

Der derzeit noch genutzte Haltepunkt/Parkplatz fir Reisebusse
auf dem Weckerlingplatz soll zur Aufwertung des Platzes entfal-
len.

Als Ersatz ist eine zweistufige Konzeption vorgesehen. Zum ei-
nen soll ein zentraler Ein- und Ausstiegsplatz fir ca. 4 Busse
angeboten werden. In diesem Bereich kdnnen die Reisebusse
max. %2 Stunde halten, um Reisende aussteigen zu lassen oder
abzuholen. Der "Tagesparkplatz" fiir die Reisebusse soll hinge-
gen auferhalb des Innenstadtrings im Bereich des Festplatzes
am Rheinufer untergebracht werden. Ein denkbarer Standort ist
im Norden der Rheinuferanlagen am ehemaligen Hafenamt.

Weitere Reisebusparkplatze befinden sich am Nibelungenmu-
seum und im Bereich der Nordanlage.

Touristisch bedeutsam und als "Stadteingang" erlebbar sind die
Schiffsanlegestellen am Rheinufer; diese sind im Gesamtkon-
zept der Wegeverbindungen besonders zu bertcksichtigen; die
von der Stadt Worms offiziell ausgewiesenen touristischen
Rundwege sind im Plan dargestellt.

Rad- und FuBRgangerverkehr

Die Veloroute Rhein/Rhin (Rheinradweg) ist ein seit Mai 2000
bestehender, durchgangiger und auf beiden Seiten ausgeschil-
derter, grenzuberschreitender Radweg von Basel bis
Mainz/Wiesbaden. Im Suden der Stadt Worms teilt sich die Ve-
lo-Route in eine Strecke entlang des Rheins und eine durch
das Hinterland fiihrende Route; diese Parallel-Route nach Nor-
den trifft bei Oppenheim wieder auf den Rheinweg. Die Stadt
Worms arbeitet kontinuierlich an der Verbesserung dieses
Rheinradweges innerhalb des Stadtgebietes. Die Veloroute hat
in der Radwegeplanung oberste Prioritat. Aufgrund der not-
wendigen Sperrung des Hafengelédndes / FloRBhafenstralle ist
eine Umleitung Uber die Alemannenstralle erforderlich. Die
Méglichkeit zur Offnung des Hafengelandes am Wochenende
und an Feiertagen sollte gepruft werden.
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Festwiese / Torturm

Liebfrauenkirche

Im Plan gekennzeichnet sind die vorhandene Fullgangerzone,
die FulRgangerbereiche rund um den Dom und die sonstigen
frei geflihrten FuBwege im Planbereich. Problematisch ist die
fehlende Vernetzung der Fullgangerbereiche, z.B. durch ver-
kehrsberuhigte Bereiche. An wichtigen Verknipfungs- und
Ubergangspunkten zur Verbindung der Kernstadt mit ihren
Randbereichen sowie zur Anbindung der Innenstadt an den
Rhein befinden sich oftmals nur unzureichend gesicherte bzw.
unattraktive Uberwege fiir FuBgéanger, die z.B. Ortsfremde nicht
zum Uberqueren einladen.

Viele Objekte des Ziel- und Quellverkehrs wie der Hauptbahn-
hof, das Stadtische Spiel- und Festhaus, das Ev. Krankenhaus,
Nahversorgungszentren und Schulen in der Innenstadt befin-
den sich verkehrsgunstig am Innenstadtring oder Parkring ge-
legen; weiterer Abstimmungsbedarf ergibt sich bei der sicheren
Erreichbarkeit dieser Einrichtungen fir FuRganger und Radfah-
rer, z.B. durch geeignete Uberwege und Radwege.

Die wichtigsten touristischen Attraktionspunkte und die Einzel-
handelsinnenstadt liegen innerhalb des Innenstadtrings und
sind durch die Parkhduser und Parkplatze am Parkring, die
Buslinien und die vorhandenen bzw. geplanten Reisebuspark-
platze gut erreichbar. Durch die geplanten verkehrsberuhigen-
den MalRnahmen sind diese Bereiche auch fir FulRganger und
Radfahrer sicher und bequem erschlossen.

3.5 Griin- und Freiflachen

Eine Besonderheit der Stadt Worms ist die Lage am Rhein und
die vorhandenen grof3en Freiflachen am Rheinufer.

Die Freibereiche am Rhein dienen derzeit weitgehend als Fest-
platz (Backfischfest) und als Parkplatz. Mit Ausnahme des neu
gestalteten Festplatzes wirken die Bereich gestalterisch ver-
nachldssigt. Am Rhein befinden sich entlang einer kleinen
Promenade Gaststatten mit Biergarten, die Pegelhauschen, ei-
ne Schiffsanlegestelle und das Hagendenkmal.

Die Rheinuferzone selbst ist im Zuge der Rheinbriickenplanung
ein groBer Bereich mit Entwicklungsbedarf und erfordert stad-
tebauliche, grinordnerische und verkehrstechnische Malinah-
men. Aufgrund der neuen Stralenflihrung konnte der Festplatz
nicht an seinem angestammten Platz bleiben, ein Sportplatz
wurde verlegt, HochwasserschutzmafRnahmen sind erforderlich.
Die Verlagerung der Zufahrtsstralen schafft Platze, die gestal-
tet werden missen; ebenso miissen die Ubergange der Bun-
desstralle B 9 fuBlaufig vertraglich gestaltet werden, um eine
neue Zerschneidung der Rhein-Innenstadt-Verknipfung zu
vermeiden.

Eine weiteres Merkmal der Wormser Stadtstruktur sind die aus
der Geschichte der Stadt entstandenen Griin- und Freiflachen,
die sich wie die Perlen einer Kette um die Wormser Innenstadt
legen. Weite Teile innerhalb der ehemaligen dul3eren, spatmit-
telalterlichen Stadtbefestigung blieben unbebaut, wie z.B. die
Weingarten um die Liebfrauenkirche in der nérdlichen Innen-
stadt. Der ehemalige Uberschwemmungsbereich des Rheins
blieb ebenfalls lange Zeit unbesiedelt, so dass die Stadt Worms
auch dort heute noch Uber groRe Freiflachen verfligt. Als zu-
sammenhangender Griinzug ist der stdliche und westliche Teil
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des mittelalterlichen Stadtgrabens erhalten geblieben. AuRerer
und innerer griner Ring beinhalten wertvolle Vegetationsstruk-
turen und alte Baumbestande, die bei Erneuerungen und Um-
planungen unbedingt erhalten bleiben miissen. Sie sind neben
der stadtgestalterischen und strukturellen Bedeutung auch von
hoher stadtokologischer Bedeutung, sichern die Frischluftzu-
fuhr, filtern die Luft von Schadstoffen und sorgen fir Tempera-
turausgleich innerhalb der versiegelten stadtischen Umwelt.

Der innere Ring umfasst die ehemalige Stadtgrabenanlage mit
Willy-Brandt-Ring, Lutherring, Adenauerring und Hertha-
Mansbacher-Anlage, der dulBere Ring besteht u.a. aus dem Al-
bert-Schulte-Park, dem ehemaligen Stadtkrankenhausgelande
und dem Rheinufer.

Durch Erganzung, Neuordnungen und Umgestaltungen soll
nach den Planungskonzeptionen der Stadt Worms die noch |G-
ckenhafte "Griine Perlenkette" vervollstandigt werden. Auller-
dem will sich die Stadt Worms um die Ausrichtung einer Lan-
desgartenschau am Rheinufer bewerben, die mit dem Ab-
schluss der Bauarbeiten an der Rheinbriicke nach 2008 statt-
finden kénnte.

Diese Landesgartenschau soll allerdings nicht nur das Gelande
am Rhein erfassen, sondern mit dem Konzept der griinen Per-
lenkette verknipft werden und nachhaltig die Entwicklung der
Innenstadt beeinflussen. Ziel ist die Entwicklung eines tragfahi-
gen Konzeptess, das gute Moglichkeiten bei der Bewerbung um
die Durchfiihrung einer Landesgartenschau eroffnet, aber auch
vor oder nach und gegebenenfalls ohne Landesgartenschau
den Bereich des Wormser Rheinufers attraktiv gestaltet und
vielfaltigen Nutzungsanspriichen geniigt.

Adenauer-Anlage

Die "griine Perlenkette" besteht im Einzelnen aus folgenden
Elementen:

Rheinuferzone (Neugestaltung des Rheinufers einschlieRlich
der bereits durchgeflihrten Verlegung des Festplatzes und ge-
plante Hoherlegung der Kastanienallee; beabsichtigte Landes-
gartenschau; stadtebaulicher Rahmenplan fiir Rheinufer)

Rebflachen rund um das Liebfrauenstift (Wegebeziehungen
verbessern, Entsiegelung und Begriinung von Wegen)

Park am Pfortenring/ehemaliges Stadtkrankenhausgeldande
(als Park bereits fertiggestellt)

Griinbereich der Prinz-Carl-Anlage (teilweise noch Gestal-
tungsbedarf)

Albert-Schulte-Park (ein Park-Pflege-Werk wurde beauftragt
und einzelne Sanierungsschritte wurden eingeleitet)

Z0B, Bahnhof (wenige Grinstrukturen vorhanden, Entwick-
lungsbedarf)

Park am Pfortenring

BahnhofstraBe, Stadtisches Spiel- und Festhaus (Baumrei-
hen, Grinanlage vorhanden, Entwicklungsbedarf)

Innerer Ring der ehemalige Stadtgrabenanlage: Willy-Brandt-
Ring, Lutherring mit Heylshof, Neugestaltung des Adenauerings

3 Biro WERK-PLAN, Kaiserslautern in Zusammenarbeit mit Prof. Wist, Universitat Kaiserslautern.
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mit 118er-Denkmal (abgeschlossen), Hertha-Mansbacher-
Anlage
Judischer Friedhof (Vernetzung verbessern)

Ringanlage als Teil des auBeren Rings: Villa Luginsland, Wil-
ly-Brandt-Ring (teilweise noch Gestaltungsbedarf)

Ehemaliger Stadtgraben Schénauer StraBe (keine Griinstruk-
turen vorhanden, Entwicklungsbedarf)

Jahnplatz, Jahnsporthalle (kleine Griinanlage vorhanden, Ent-
wicklungsbedarf und —potential)

Jahnwiese/Sportplatz (Anbindung (ber Ludwigstralle und
Ecke Philosophenweg/Parkplatz verbesserungsbediirftig)

Stadtpark/Kleingarten/Sportplatze ( Trennwirkung B 9, Auf-
wertung der Kleingartenzone)

Sudliche Rheinuferzone/Schlachthofgeldnde (hauptsachlich
Verkehrsgrin und Sportplatze, Trennung durch Gewerbefla-
chen, Entwicklungsbedarf und Vernetzung mit nérdlich angren-
zender Rheinuferzone)

Als Licken der "Perlenkette" fehlen Grinverbindungen insbe-
sondere im Westen entlang der Bahnlinie und im Siden ent-
lang der Schonauer Stralle. Verbesserungsbediirftig ist eben-
falls nahezu der gesamte siidostliche Abschnitt der Perlenkette.

In den Grundstrukturen intakt bzw. von der Stadt Worms in
jungster Zeit umgestaltet ist der nérdliche Abschnitt zwischen
Bahn und Rheinufer. Nachteilig ist die Absperrung der Weingar-
ten durch abweisende Zaunanlagen und die Verwendung von
Stacheldraht; die FuBwegeverbindungen zwischen dem Park
am Pfortenring und dem Rheinufer sollten durch Offnung der
Rebflachen aufgewertet werden.

In Ergédnzung zum Ring der "Perlenkette" fehlen in Ost-West-
Richtung zur Starkung der Querverbindung Innenstadt-
' : Rheinufer und zur Vernetzung der vorhandenen Griinbereiche
Rebflachen am Liebfrauenstift geeignete Griinverbindungen:

Zwischen Ludwigsplatz und Rheintorplatz fehlt die Vernetzung
der Adenauer-Anlage mit den Grinanlagen am Nibelungenring
bzw. des Rheinufers Uber die Korngasse und die Rheinstralie.
Vorhandene Trittsteine sind die Begrinung des Platzes am
Hauptzollamt und abschnittsweise die Strallenbaume der
Rheinstrale. Denkbar waren hier weitere Stralenbdume im
Verlauf der Rheinstralle, sowie die Begriinung /Gestaltung des
Rheintorplatzes.

Eine weitere Grinverbindung fehlt zwischen Dom/Neumarkt
und Ludwigstral3e. Durch Baumreihen entlang der Hagenstralie
kénnten der Lutherring/Garten am Heylshof mit den Platzen
und Alleen des Nibelungenviertels Ostlich der Ludwigsstralie
vernetzt werden sowie mit dem Torturmplatz und der Kyffhdu-
serstraf3e in Richtung Rhein. Potentielle Trittsteine sind hier der
Bereich Neumarkt (z.B. Baumkarree 0.4. im Rahmen der Um-
gestaltung) und die Freibereiche GroRe Kimpelgas-
se/Fischmarkt (vorhandener Spielplatz). Als Nachbarschafts-
platze umgestaltet und begrint wurden der Platz an der Ein-
mindung Hagenstrale und der Mathildenplatz.

Parkplatz HagenstralRe / Bauhofgasse
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Eingebunden in das System der "griinen Perlenkette" und der
grunen Querverbindungen sind die Fugangerzonen und die
stadtischen Platze. Diese Ubernehmen als Freiflachen Vernet-
zungsfunktionen zwischen den Griinflachen und kénnen durch
geeignete Begrinungsmaflnahmen vor dem Hintergrund einer
eher stadtischen Gestaltung in ihrer verbindenden Funktion
("Trittstein") gestarkt werden.

Bereiche mit Grilnmangel und hoher Versiegelung sind die
Einzelhandelsinnenstadt, das Quartier zwischen Berliner Ring,
Mainzer Stralle und Hermannstralle sowie punktuell die sid-
ostliche Altstadt zwischen Hagenstral’e und Schdnauerstralie.
Hier konnte der Grinflachenanteil durch die Begrinung von
Fassaden und Hoéfen sowie Entsiegelungsmalinahmen erhoht
werden.

4. ENTWICKLUNGSZIELE

4.1 Platze Innenstadt und Vernetzung

Mit der Aufwertung der Innenstadtplatze und ihrer Verbindun-

M - gen soll einer "inselartigen" Stadtentwicklung entgegengewirkt

BT o werden, um die Wormser Innenstadt und insbesondere die be-

e .,,Q:"*"**' ; stehenden Starken im Zusammenhang erlebbar zu machen.

® h oS T@ns : Wesentlicher Bestandteil ist dabei die bessere Verknlpfung

}.m o des Einzelhandelbereiches mit seiner Umgebung und die Er-

| N ganzung der linearen Struktur der FuBgangerzonen durch Bil-
P dung hierarchischer Netzstrukturen.

Im gesamten Planbereich sollen attraktive innerstadtische We-
geverbindungen geschaffen werden, die zu einem zusammen-
hangenden Stadterlebnis beitragen. Vor dem Hintergrund der
geplanten verkehrlichen Ma3nahmen kann z.B. durch geeigne-
te Ubergénge die Trennwirkung der umgebenden verkehrsrei-
chen Stral3en verringert werden.

Im folgenden werden die einzelnen Stadtplatze mit ihren Poten-
tialen, Schwachen und Funktionen beschrieben und MalRnah-
men vorgeschlagen, um den jeweiligen Platz stadtebaulich-
funktional zu optimieren und zu vernetzen.

Ludwigsplatz

Potentiale:
Historische Bausubstanz/Denkmaler der nérdlichen Platz-
wand, hier besonders die Martinskirche, platzpragender
Obelisk, angrenzende Grinanlage am Adenauerring,
Nachbarschaft zum neuen Einkaufszentrum

Schwaéchen:
sudliche Platzbebauung uneinheitlich, gestalterische Beein-
trachtigung/Stérung durch Anlieferungszone Kaufhaus
(Woolworth), Buslinie (mit Bushalt) Gber Ludwigsplatz prob-
lematisch: Schadigung des Bodenbelags der Platzflache /
widerrechtlicher Schleichverkehr durch Pkw (Anwohner)
Uber Korngasse /Ludwigsplatz

Funktionen:
Aufenthalt/Ruhepause, Gastronomie mit Au3enbestuhlung
(Nachbarschaft neues Einkaufszentrum glinstig), Zugang
Einkaufszentrum (Eingang Kammererstralle auf Hohe
Ludwigsplatz), Verknipfung "Rheinweg", Parken Tiefgara-
ge Ludwigsplatz
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Plan 5 Platze und Vernetzung Innenstadt
(zum Offnen der Zeichnung bitte klicken)
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Platz vor BaumalRnahme

Am Roémischen Kaiser vor
BaumafRnahme

MaBnahmen:

Neugestaltung Korngasse infolge Neubau Einkaufszentrum
(inzwischen realisiert), Herausnehmen des Busverkehrs
vom Ludwigsplatz i.V.m. Sperrung der Durchfahrtsmaglich-
keit Gber Kdmmererstralle (Ersatzbushaltestelle im Bereich
der nordlichen FriedrichstralRe einrichten, Vorteil: Belebung
der nordlichen KammererstraRe), Ausschilderung "Rhein-
weg"; Berlcksichtigung grof3er/kleiner Rundweg, Aufwer-
tung Ludwigsplatz durch Umgestaltung Anlieferung Wool-
worth (z.B. Fassadenerneuerung/-gestaltung), Starkung
Gastronomie / Synergien Einkaufszentrum nutzen

Platz am ehemaligen Hauptzollamt

(Neugestaltung ist entsprechend stadtischer Planung umge-
setzt, Einkaufszentrum "Kaiserpassage" inzwischen fertig ge-
stellt)

Potentiale:
Denkmal Zollamt, Friedrichskirche

Schwaéchen:
Trennwirkung Friedrichstrale, Kreuzungsbereich/Platz bis-
her gestalterisch vernachlassigt, fehlende Orientierung /
Lenkung Ortsfremder, fehlende Namensgebung

Funktionen:
Eingangssituation Einzelhandelsinnenstadt, Verknlpfung
zum "Wohn"-Altstadtbereich ohne Einzelhandel, "Trittstein"
zum Rhein, Ein-/Ausfahrt und Anlieferung neues Einkaufs-
zentrum

MaBRnahmen:
Aufwertung Platzsituation durch neues Einkaufszentrum,
Platzgestaltung mit Querungshilfe Fulganger / Aufpflaste-
rung (bereits durchgefiihrt), Ausschilderung "Rheinweg"

Am Romischen Kaiser
(Einkaufszentrum fertig gestellt; Neugestaltung FulRgéngerzone
mit Planung begonnen)

Potentiale:
kaum gestalterische Potentiale vorhanden (ggf. Ausstrah-
lung Rotes Haus / Bedeutung durch angrenzende Einzel-
handelsnutzungen)

Schwichen:
teilweise weniger ansprechende Gestaltung ("70er Jahre"-
Stil, Café-Pavillon), Platz als solcher kaum ablesbar

Funktionen:
Einzelhandel Fuligéngerzone, Aufenthalt/Pause, Gastro-
nomie (Imbiss), Auftakt Einzelhandelsinnenstadt/Parkhaus
"Am Romischen Kaiser", Verkniipfung Altstadt Gber Fried-
richstral’e

MaBRnahmen:
Neugestaltung FulRgangerzone, Aufwertung des Bereiches
durch neues Einkaufszentrum (groRer Eingangsbe-
reich/Treppe), Querungshilfe Fullganger Richtung Altstadt,
Anknupfung/Hinweis Pauluskirche und gro3er Rundweg,
Aufwertung Spiegelgasse (Verbindung Kéammererstralle)
und FolzstralRe (Verbindung Marktplatz/Rathaus), Café /
AuRenbestuhlung im Eingangsbereich Passage
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Marktplatz und Neumarkt
Wettbewerb 1. Preis
SEP Baur+Deby, Miinchen

Obermarkt

Potentiale:
Denkmal Amtsgericht, weitgehend intakte Platzwande, Na-
he Grinanlage Lutherring, Gastronomie, Einzelhandel, Ki-
no

Schwaéchen:
teilweise Fassadengestaltung: Diskrepanz zwischen Erd-
geschosszone und Obergeschossen, Durchfahrt 6stliche
Platzwand unattraktiv

Funktionen:
Einzelhandel FuRgangerzone, Gastronomie mit Aul3enbe-
stuhlung, Aufenthalt, Weiterleitung zur Wilhelm-Leuschner-
Stralle, temporar Veranstaltungen/Weihnachtsmarkt
MaBRnahmen:
Ausschilderung kleiner Rundweg, Bahnhof, Hinweis Wil-
helm-Leuschner-Stralle, ggf. GestaltungsmalRnahmen der
Durchfahrt Obermarkt/Hinterhofsituation

Schlossplatz
(Maflinahmen entsprechend Wettbewerbsergebnis umsetzen?)

Potentiale:
historische Kulisse Dom, Schloss, Heylshof mit Park
Schwaéchen:
Erreichbarkeit Gber Hofgasse (TG-Zufahrt Volksbank) un-
ginstig (Verknlipfung Marktplatz!), Rickseite Volks-
bank/geschlossenes Nordportal Dom, keine publikumswirk-
samen Nutzungen
Funktionen:
Aufenthalt, Ruhepause, Gastronomie mit Auflenbestuh-
lung, Dom-Tourismus, (temporar Veranstaltungen)
MaRnahmen:
Ziel Belebung: Randnutzung "intensivieren", Ausweitung
der Gastronomie mit Aulenbestuhlung, Offnung des Dom-
nordportals, bauliche Ergadnzung im Bereich Riickseite
Volksbank prifen, Verknlipfung zur Stephansgasse und
zum Marktplatz verbessern, Anbindung Theater berick-
sichtigen (Nachfragepotential Gastronomieangebot)

Marktplatz
(derzeit Umsetzung Wettbewerbsergebnis)

Potentiale:
Kulisse Dreifaltigkeitskirche, Rathaus, Dom

Schwiéchen:
wenig Aufenthaltsqualitat / Hauptnutzung Parken, fehlende
Gesamtgestaltung, Kiosk (Gestaltung)

Funktionen:
Markt, Auftakt Einkaufsinnenstadt, Birgerservice Rathaus,
zentraler Busumstieg, ergénzend: Gastronomie mit Au3en-
bestuhlung

MaRnahmen:
Umsetzung Wettbewerbsergebnis (einschliel3lich Neu-
bau?); Touristeninformation, Rulckverlagerung Wochen-
markt (Starkung des sudlichen Teils der FulRgangerzone;
Gegengewicht zum ITG-Einkaufszentrum), Wegfall Parkie-
rung, Anknlpfung Hofgasse, Verkehrsberuhigung, Ande-
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rung Schaltung Lichtsignalanlage (Bevorrechtigung FulR-
ganger), Hinweis Nibelungen-/Rheinweg

Neumarkt
(Umsetzung entsprechend Wettbewerbsergebnis)

Potentiale:
Dreifaltigkeitskirche, Dom, Siegfriedbrunnen

Schwaéchen:
Trennwirkung Verkehr, z.T. Fassaden/Platzwande unattrak-
tiv (ungepflegt), Trennung durch Hagenstrale

Funktionen:
Auftakt Einzelhandelsinnenstadt, Verknupfung
Dom/Tourismus/Einkaufen,  Marktgeschehen, Lenkung
FuRganger (Dom, Andreasstift, Einzelhandelsinnenstadt,
Parkhaus)

MaBRnahmen:
Umsetzung Wettbewerbsergebnis mit Verkehrsberuhigung
(nach Realisierung der Umfahrung B 47 neu), Verbesse-
rung der Aufenthalts- und Gestaltqualitat, Hervorheben der
historischen Potentiale, Sanierung Siegfriedbrunnen

Domplatz

Potentiale:
Kulisse Dom, Verbindung zu Platzfolgen rund um den Dom
i.V.m. Griinanlagen, Adlerapotheke

Schwiéchen:
keine Platzgestaltung im Sinne eines Gesamtkonzepts,
Trennwirkung Andreasstralle, fehlende/gestalterisch man-
gelhafte Platzkante Andreasstral’e (Parkplatz, Fassaden-

g — — gestaltung, Werbeschilder)

i gt Funktionen:
Wirkung Dom, Ruhe, Tourismus / touristische Infrastruktur,
Aufenthalt, temporare Veranstaltungen (z.B. Nibelungen-
festspiele)

MaBRnahmen:
Gestaltungskonzept, Verknipfung/Gestaltung Richtung
Andreasstralle, Querungshilfe, Bebauung Parkplatz, Len-
kung FuBganger Richtung Andreasstift bzw. Innenstadt,
Hinweis Rundwege und Sehenswirdigkeiten, Optimierung
Veranstaltungen (Bodenbelag etc.)

Dom / Andreasstralle

Weckerlingplatz

Potentiale:
Kulisse Andreasstift, Magnuskirche, kleinteilige Altstadtbe-
bauung, vorhandene Gastronomie, historische Bedeu-
tung/Umgebung

Schwaéchen:
Nutzung als Busparkplatz beeintrachtigt Platzwirkung, feh-
lende Anknlpfung Innenstadt (Randlage)

Funktionen:
derzeit Reisebusparkplatz (Verlagerung in den Bereich
Rheinufer geplant), Tourismus (Museum, Jugendherberge),
(Auen-)Gastronomie, temporare Veranstaltungen

MaRnahmen:
kiinftig kein Parken von Reisebussen, Alternativstandort flir
"Kurzstop" Ein- und Aussteigen in Dom- und FuRgangerzo-
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Vor Neugestaltung

nennahe anbieten (dazu ggf. gesondertes
(Bus)Tourismuskonzept erstellen), Nutzungsaufwertung / -
intensivierung fur "hochwertige" Gastronomie (mit Auflen-
bestuhlung), Verkauf lokaler Produkte/Weinprobe (ggf.
i.V.m. Stiftskeller, Valckenberg), Hinweise auf Sehenswir-
digkeiten der Umgebung (Villa Luginsland, Valckenberg-
weinberg, Neusatzschule), Rundwege, Verbesserung An-
bindung Innenstadt

RathenaustraBe/Wilhelm-Leuschner-StraBe
(Neugestaltung durchgefihrt)

Potentiale:
Nahe FuRgangerzone/Einkauf, denkmalgeschitzte Grin-
derzeithauser, Gastronomie
Schwaéchen:
Bereich Fulgangerzone durch "Billigimage" beeintrachtigt
Funktionen:
Freiflache, (AuBen-)Gastronomie, Verkehr, Parken, Baum-
standorte, ErschlieBung angrenzender Mischnutzungen
(Buro- und Einzelhandelsnutzungen, Wohnen)
MaRnahmen:
Verbesserung und ggf. Ausweitung der Aufenthaltsqualitat,
Standortvorteile besser nutzen / mehr Gastronomie, Anbin-
dung Theater (Potential Nachfrage Gastronomieangebot)
verbessern

Bahnhofsvorplatz
(Busbahnhof/ZOB bereits verlegt; Gestaltungskonzept vorhan-
den)

Potentiale:
ansprechendes Bahnhofsgebaude, benachbartes Postge-
baude, Nahe Fullgéngerzone

Schwachen:
Ubrige Platzseiten nicht attraktiv, Verkehrsbelastung, Ver-
kehr relativ ungeordnet, Nutzung Bahnhofsgebaude

Funktionen:
Verkehrsknotenpunkt; Umstieg auf verschiedene Ver-
kehrsmittel, Stadteingang fiir Bahnkunden, teilweise Ge-
schéftsnutzung

MaBnahmen:
Aufwertung durch Gestaltungs-/Funktionskonzept, Ordnung
der Verkehrsstrome (Verlegung Busbahnhof abgeschlos-
sen), bessere Wegeflihrung fur Fullganger: Verbindung
Bahnhof-Fulgéngerzone durch Gestaltung verdeutlichen
(insbesondere auch Lenkung in die Renzstralle), Umfeld-
verbesserung

Pauluskirche
(Neugestaltung Umfeld in 3 Bauabschnitten durchgefiihrt)

Potentiale:
historische Pauluskirche, Dominikanerkloster, Platz- und
Grinflache

Schwachen:
fehlende Einbindung ins Stadtgefiige, Umfeld/Mauer Nord-
seite
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Hagendenkmal / Rheinpromenade

Funktionen:
Kirchenvorplatz, Parkierung, Aufenthalt/Ruhezone
MaBRnahmen:
Verbesserung der Einbindung ins Wegenetz, Garagen an
Nordseite der Kirche entfernen

Nibelungenmuseum/Torturmplatz
(Neugestaltung Torturmplatz durchgefuhrt)

Potentiale:
Museumsgebdude mit Stadtmauer, Grunflache
Schwichen:
Entfernung zu anderen touristischen Sehenswurdigkeiten,
Weg Uber Hagen- oder Petersstrale (Richtung
Dom/Innenstadt) relativ unattraktiv
Funktionen:
Museum, Ort fir (Nibelungen-) Veranstaltungen, Unterhal-
tung fir Familien, "griine Insel" im Stadtbereich
MaBRnahmen:
Wegebeziehung Richtung Dom verbessern (Verknipfung
Uber Hagenstralle verbessern), Neugestaltung Torturm-
platz bereits fertiggestellt, besondere Veranstaltungen mit
Nibelungenbezug durchfihren, ggf. Hinweis zum Rhein

Jahnplatz/Jahnturnhalle

Potentiale:
Fernwirkung Jahnsporthalle (Turm)

Schwachen:
Gestalterische  Defizite im Umfeld durch Bauli-
cken/Gebrauchtwagenhandel (Werbung, Plakatwande,
Zaun), Jahnplatz als Grinanlage vernachlassigt/kaum
nutzbar

Funktionen:
Stadteingang, (Nachbarschafts-)Platz / Grin, Sporthalle,
Vereinsnutzung

MaBRnahmen:
gestalterische Verknlpfung des Jahnplatzes mit Umge-
bung, Sanierung Jahnsporthalle, Potential fiir stadtisches
Werbekonzept am Turm (z.B. Stadtlogo oder Hinweise auf
Veranstaltungen), Reduzierung / Zusammenfassung von
diversen Beschilderungen im Umfeld Ludwigstralle

4.2 Verbindung Innenstadt - Rhein

Der Rhein ist ein wichtiges Identitatsmerkmal der Stadt Worms.
Die Lage am Rhein ist in der Innenstadt von Worms jedoch
nicht erlebbar. Durch entsprechende Wegegestaltung bzw.
Routenfindung und Hinweise soll der Rhein "ndher" an die In-
nenstadt gebracht werden.

Dazu wurden in der Arbeitsgruppe unterschiedliche Wegefih-
rungen diskutiert; Vorgeschlagen wird, vor allem die Rhein-
straBe mit Ausgangspunkt Ludwigsplatz als Hauptverbin-
dung zum Rhein zu starken. Vorteilhaft ist hier die direkte Fih-
rung zum Rhein, die Aneinanderreihung potentiell attraktiver
Orte und das Ankommen an der Rheinpromenade.
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Ludwigsplatz
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Erganzt werden kann diese Route zum Rundweg durch einen
anderen Ruckweg Uber die Rheinpromenade, Nibelungenschu-
le und GroRe Fischerweide, bzw. Uber die nérdliche Altstadt zu-
rick in die FuRgangerzone.

Da jedoch der Bereich Marktplatz und Dom Hauptanziehungs-
punkt fr den Tourismus ist, soll auch von dort aus eine Wege-
verbindung zum Rhein ausgewiesen und gestaltet werden;
vorteilhaft bei dieser Route ist, dass das Nibelungenmuseum
auf dem Weg liegt. Ab der Querung Ludwigstrafle wird diese
Route fur Touristen jedoch deutlich uninteressanter; hier kdnnte
als Wegalternative eine zusatzliche Verbindung angeboten wer-
den.

4.21 Hauptroute Rheinstrae

(Ludwigsplatz - Korngasse - Platz am ehemaligen Hauptzollamt
- Rheinstral’e — Rheintorplatz — Rheinstral’e — Barbarossaplatz
— Rheinstral3e - Rheinufer)

Ludwigsplatz

Potentiale:
Historische Bausubstanz: Obelisk, Denkmaler ndrdliche
Platzwand, Martinskirche, kunftig Ndhe zum neuen Ein-
kaufszentrum/Publikumsverkehr

Schwaichen:
sudliche Platzbebauung uneinheitlich, gestalterische Beein-
trachtigung/Stérung durch Anlieferung Kaufhaus (Wool-
worth), Busverkehr problematisch

Funktionen:
Aufenthalt/Ruhepause, Gastronomie mir AuRenbestuhlung
(Nahe neues Einkaufszentrum glinstig), Magnetfunktion
Einkaufszentrum (Eingang Kammererstrale Hohe Lud-
wigsplatz), Parken Tiefgarage

MaBnahmen:
Neugestaltung Korngasse infolge Neubau Einkaufszentrum
(inzwischen realisiert), Ausschilderung "Rheinweg"; Be-
ricksichtigung groRRer/kleiner Rundweg, Starkung / Auswei-
tung von (AuRen-)Gastronomie, Buslinie andern

Platz am ehemaligen Hauptzollamt
(Neugestaltung ist entsprechend stadtischer Planung umge-
setzt, Einkaufszentrum "Kaiserpassage" fertig gestellt)

Potentiale:
Denkmal Zollamt, Friedrichskirche
Schwaichen:
Trennwirkung Friedrichstrae, Kreuzungsbereich/Platz bis-
her gestalterisch vernachlassigt, fehlende Orientie-
rung/Lenkung Ortsfremder, fehlende Namensgebung
Funktionen:
Eingangssituation Einzelhandelsinnenstadt, Verknlpfung
zum "Wohn"-Altstadtbereich, Weiterleitung/Lenkung Ful-
ganger, "Trittstein" zum Rhein, Ein-/Ausfahrt bzw. Anliefe-
rung neues Einkaufszentrum
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Plan 6 Verbindung Innenstadt - Rhein
(zum Offnen der Zeichnung bitte klicken)
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MaRnahmen:
Aufwertung Platzsituation durch neues Einkaufszentrum,
Platzgestaltung mit Querungshilfe Fulganger / Aufpflaste-
rung (bereits durchgefiihrt), Ausschilderung "Rheinweg"
und Aufwertung/Begriinung der Rheinstralle

RheinstraBe zwischen FriedrichstraBe und Rheintorplatz
(Neugestaltung im Rahmen des Sanierungsgebietes Altstadt,
Planung inzwischen beauftragt)

Potentiale:
schmale Stralle mit "Altstadtcharakter"

Schwaichen:
Randbebauung teilweise vernachlassigt, Einbahnstrallen-
I6sung fir Radfahrer unginstig, "Rennstrecke" fur Kfz (kur-
ze Verbindung Innenstadt - B 47/B 9)

Funktionen:
Wohnen, Nahversorgung, Verbindung Innenstadt-Rhein

MaBRnahmen:
Abschnitt RheinstralRe fir Radfahrer in Gegenrichtung off-
nen, Verkehrsberuhigung, Umgestaltung der Rheinstralle
vor allem unter Sicherheitsaspekten fiur Fullganger und
Radfahrer, Erhalt und Weiterentwicklung der Erdgeschoss-
nutzungen entlang der Rheinstrale (Gastronomie, Nahver-
sorgung)

Rheintorplatz
(nordlicher Teilbereich fertig gestellt; Neugestaltung des Ubri-
gen Bereiches notwendig)

Potentiale:
Historische Gebaude Rheintorplatz 1 und 5 (Torsituation)

Schwaichen:
Platzsituation (Verkehrsflachen, stérende Einbauten "Schil-
derwald", unglnstige Platzierung Telefonzelle etc.), Rand-
bebauung uneinheitlich, Eckgebdude Rheinstralle Nr. 38
vernachlassigt, Tankstelle

Funktionen:
Verkehrsplatz (derzeit B 47), Verteiler, teilweise Parken,
Wegekreuzung Fulliganger/Radfahrer, Velo-Route (Len-
kung)

MaBnahmen:
Aufwertung des noch nicht fertig gestellten Bereiches durch
Platzgestaltung und Klarung der Verkehrsfihrung als Ge-
samtkonzept (Eingriff in Bundesstrale derzeit problema-
tisch, nach Realisierung der Umfahrung B 47 neu maoglich),
Tankstelle langfristig zur Disposition, Querungshil-
fen/Lenkung FuRganger, Aufwertung der Torsituation
Rheinstralle durch Gebaudesanierung sog. "griines Haus"
(ggf. Abbruch/Neubau), Ausschilderung "Rheinweg", Be-
ricksichtigung "Nibelungenweg", Hinweis auf "Grof3e Fi-
scherweide" (Rundweg: Lenkung FuRganger/Touristen)

RheinstraBe/Kleine Fischerweide

(Neugestaltung dstlicher Abschnitt RheinstralRe/Grinanlage
beschlossen; Ausfihrung entsprechend Rheinuferplanung /
Rheinbrickenplanung)
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Potentiale:
Historische Gebaude mit Torsituation zur "Kleinen Fischer-
weide", Kleine Fischerweide mit typischer Kkleinteiliger
Randbebauung, Tradition der Wormser Rheinschiffer und —
Fischer (u.a. Backfischfest)

Schwachen:
Weg zum Rhein nicht eindeutig, Griinanlage in Stral’enga-
belung gestalterisch verbesserungsbedurftig

Funktionen:
Uberwiegend Wohnen, Verkehrsanbindung Innenstadt - Ni-
belungenring (B9), Gastronomie, Auftakt Grinanlage
Rheinufer

MaBnahmen:
Eindeutige Lenkung FuRganger zum Rhein (ggf. Aufpflaste-
rung), Ausschilderung "Rheinweg", Berlicksichtigung "Nibe-
lungenweg", ggf. Aufwertung der Torsituation durch Ge-
baudesanierung/Hinweis auf "Kleine Fischerweide", Um-
gestaltung der Griinanlage im Rahmen des neuen Ver-
kehrsanschlusses Rheinbriicke, Weiterentwicklung vertrag-
licher Mischnutzungen entlang der Rheinstralie

Barbarossaplatz
(Neugestaltung beschlossen; Ausfilhrung entsprechend Rhein-
briickenplanung/ Rheinuferplanung)

Potentiale:
Rheinufer in Sichtweite

Schwaéchen:
Verkehrsbelastung, Bauwerke Briickenauffahrt, Trennwir-
kung

Funktionen:
Verkehrsknoten, Zugang Rheinuferanlagen, ggf. Hauptein-
gang Landesgartenschau, Stadteingang

MaBnahmen:
Aufwertung der Griinanlagen/ Umgestaltung des Bereiches
entsprechend Rheinuferplanung (Ergénzung der Rhein-
frontbebauung), Querungshilfe/Lenkung FuRganger mit
Ausschilderung "Rheinweg" und "Nibelungenweg", fugan-
gerfreundliche, breite Unterflihrung, ggf. Wahrnehmbarkeit
des Rheinufers verbessern, Hinweis auf Rheinfrontbebau-
ung: Ernst-Ludwig-Schule und Nibelungenschule

Rheinufer/Rheinpromenade
(Neugestaltung des Bereiches notwendig; Uberarbeiteter Ent-
wurf Rahmenplan liegt inzwischen vor)

Potentiale:
Rhein, denkmalgeschiitzte Gebaude: Nibelungenturm, Pe-
gelhdauschen, vorhandene Biergarten, alter Baumbestand
Schwiéchen:
Rheinpromenade als "Sackgasse", Umfeld / Festwiese un-
attraktiv, Gefahr der Ubernutzung und H&aufung von Wer-
bung
Funktionen:
Spazieren, Gastronomie, ggf. Unterhaltung / Veranstaltun-
gen, Stadteingang (Schiffsanlegestellen)

Pegelhauschen
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MaRnahmen:

Stadtebauliche Aufwertung/Umgestaltung (Gesamtkonzept
Rheinufer / ggf. Landesgartenschau), Rheinpromenade
ausbauen und verlangern ("Rundweg" in Richtung Nibelun-
genschule), Hinweis auf "Rheinfrontbebauung"” Ernst-
Ludwig-Schule, Nibelungenschule, Hagendenkmal ("Nibe-
lungenweg"), Infotafel (Gastronomie, Veranstaltungen, Aus-
flugsfahrten etc.), Einbindung der Schiffsanlegestellen,
Verknupfung der Radwege (Velo-Route Rhein), Anbindung
Schlachthofgelande

Schlachthof/Naturfreundehaus
(Neugestaltung des Bereiches notwendig; Entwurf Rahmenplan
liegt vor)

Potentiale:
Rhein, historische Schlachthofgebdude mit attraktiver Nut-
zung (Markt, Gastronomie, Veranstaltungen), Naturfreun-
dehaus mit Biergarten, Hintergrund Nibelungenturm

Schwaichen:
Umfeld, Einbindung in Rheinuferbereich unzureichend /
unattraktiv

Funktionen:
Spazieren, Gastronomie, ggf. Unterhaltung / Veranstaltun-
gen,

MaBRnahmen:
Stadtebauliche Aufwertung/Umgestaltung (Gesamtkonzept
Rheinufer / ggf. Landesgartenschau), Verknipfung der
Ful3- und Radwege (z.B. Velo-Route Rhein)

4.2.2 Hauptroute: Erganzung zum Rundweg
. (Rheintorplatz - Grofde Fischerweide — Nibelungenschule -
. i Rheinufer)

NIEBELUNGEN.
SCHULE

. RHEMUFER

RHEINTORPLATZ

%

Grofe Fischerweide

Potentiale:
typische kleinteilige Randbebauung und schmale Parzellie-
rung, Tradition der Wormser Rheinschiffer und —fischer
(u.a. Backfischfest), Blickachse Nibelungenschule

Schwaéchen:
Auftakt "Kopfbau" mit Telefonzelle gestalterisch unbefriedi-
gend

Funktionen:
Wohnstralde, charakteristische Bebauung

MaRnahmen:
Auffindbarkeit durch Beschilderung verbessern, Hinweis
auf stadtgeschichtliche Bedeutung, ggf. Sanierung im Ein-
zelfall
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SYNAGOGEN-
.
FREDRICH-

""'\‘.,f

MIBELUNGEN-
SCHULE

yd

Tor Nibelungenschule / Berliner Ring

Nibelungenschule/Karl-Hofmann-Anlage
(Neugestaltung beschlossen; Ausfiihrung entsprechend Rhein-
briickenplanung/ Rheinuferplanung)

Potentiale:
Schulgebaude mit Torsituation (attraktiver Stadteingang),
Néhe zum Rhein

Schwiéchen:
Verkehr Nibelungenring und Berliner Ring, Platzflache ver-
nachlassigt

Funktionen:
Schule, Verkehrssicherheit fur Schulkinder, Stadteingang,
Weg zum Rhein, ggf. Eingang Landesgartenschau

MaBnahmen:
Querung Nibelungenring fur FuRganger/Radfahrer verbes-
sern, Bericksichtigung Velo-Route, Wegeflihrung eindeu-
tig, Wegweiser zum Rhein, Verkehrsberuhigung im Schul-
umfeld soweit moglich, Umgestaltung des Bereiches ent-
sprechend Rheinuferplanung

Rheinufer Hohe "Bitumina”
(Neugestaltung des Bereiches notwendig; Entwurf Rahmenplan
liegt vor)

Potentiale:
Rhein, grofl¥flachige Griin- und Freibereiche

Schwaéchen:
ErschlieRung und Uberreste gewerblicher Bebauung ge-
stalterisch unbefriedigend

Funktionen:
Grin- und Freiflache, Naherholung, Spazieren und Radfah-
ren

MaBnahmen:
Abbruch "Bitumina", Verbesserung der Naherholungsfunk-
tion, Aufwertung der Grunstrukturen, Anbindung an Rhein-
promenade ("Rundweg"), Einbindung Velo-Route, Umges-
taltung des Bereiches entsprechend Rheinuferplanung

4.2.3 Erganzung des Rundwegs Hauptroute
(Nibelungenschule - Berliner Ring - Raschitor — Synagogen-
platz - Kdmmererstralle)

Berliner Ring

Potentiale:
Torsituation Nibelungenschule, Stadteingang, Achse zum
Rhein

Schwaichen:
Bereich bislang gestalterisch (und als Touristenroute) ver-
nachlassigt; Randbebauung teilweise sanierungsbediirftig,
Baullicke Ecke Maximilianstrale (derzeit Autowaschanla-
ge)

Funktionen:
kurze Verbindung zwischen Altstadt und Rheinufer
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MaRnahmen:

nach Umsetzung der MaRnahmen im Bereich Nibelungen-
schule/Rheinufer Einbindung des Streckenabschnitts in
touristisches Gesamtkonzept; FuRwegefiihrung im Bereich
der abknickenden Vorfahrt WallstralRe/Berliner Ring sichern
(Nordseite benutzen); Querung auf Héhe Maximilianstra-
Re/Raschitor, BaullickenschlieBung und ggf. Gebaudesa-
nierung

Synagogenplatz

Potentiale:
historische Bausubstanz, geschichtliche Bedeutung, hohe
touristische Relevanz, kleinteilige Altstadtstrukturen
Schwaéchen:
versteckte Lage
Funktionen:
Platzwirkung, Ruhe, Aufenthalt, Erkundung Altstadt
MaBRnahmen:
Sanierung weitgehend abgeschlossen, Hinweis "Rhein-
rundweg*®

Querung FriedrichstraBe
(Planung zur Umgestaltung inzwischen erstellt)

Potentiale:

historische Bausubstanz, kleinteilige Altstadtstrukturen
Schwiéchen:

hohe Verkehrsbelastung und Trennwirkung Friedrichstralle
Funktionen:

Schnittstelle Fullgéngerzone-ndrdliche Altstadt
MaRnahmen:

Trennwirkung Friedrichstrale mindern durch Umsetzung

des stadtischen Verkehrskonzepts "Parkring" und eine ge-

eignete FuRgangerquerung.

4.2.4 Route Sud (Nebenroute)

(Marktplatz — Petersstrale — Torturmplatz — Herzogenstralle —
Kyffhauserstralle - Ernst-Ludwig-Schule)

: ERNST-
L RMEINUFER

Lt TORTURM- SCHULE
\ PLATZ .

AT,
PLATZ

KVFF ALTER
SER SCHLACHTHOF

HAL
STRASSE
FREUNDEHALS.

Marktplatz
(derzeit Umsetzung Wettbewerbsergebnis)

Potentiale:
Kulisse Dreifaltigkeitskirche, Rathaus, Dom

Schwaichen:
wenig Aufenthaltsqualitdt/Hauptnutzung Parken, fehlende
Gesamtgestaltung, Kiosk (Gestaltung)

Funktionen:
Markt, Auftakt Einkaufsinnenstadt, Birgerservice Rathaus,
zentraler Busumstieg, erganzend: Gastronomie
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MaRnahmen:
derzeit Umsetzung Wettbewerbsergebnis; Rickverlagerung
Wochenmarkt, Wegfall Parkierung, Hinweis Nibelungen-
/Rheinweg, Touristeninfo, Aufwertung / Begriinung Peters-
stralle

Torturmplatz
(Neugestaltung durchgefiihrt)

Potentiale:
Stadtmauer mit Museumsgebaude, grof3e Grinflache

Schwaichen:
Querung LudwigstraBe (B47) in Richtung Rhein, Weg Uber
Petersstralle relativ unattraktiv

Funktionen:
"grine Insel" im Stadtbereich, Spielbereiche fiir Kinder, Ort
fur (Nibelungen-) Veranstaltungen

MaBnahmen:
Neugestaltung Torturmplatz bereits fertiggestellt, besonde-
re Veranstaltung mit Nibelungenbezug durchflihren, Que-
rungshilfe LudwigstralRe i.V.m. Hinweis zum Rhein, Weiter-
leitung der Spazierganger Uber Ludwigstral’e (Nibelungen-
weg) Richtung Rheintorplatz: Verknupfung mit Hauptroute

HerzogenstraBe/Kyffhauserstralle
(begleitender Radweg realisiert, Gestaltung Griinanlage abge-
schlossen)

Potentiale:
Grinanlage / "Trittstein"
Schwaichen:
teilweise Baullcken, Verkehr
Funktionen:
Verkehrsweg Richtung Rheinbruicke/B 9, Schulweg
MaBnahmen:
Hinweis auf Nibelungenviertel / Schlachthofgelande

Ernst-Ludwig-Schule
(Neugestaltung beschlossen; Ausfiihrung entsprechend Rhein-
brickenplanung/ Rheinuferplanung)

Potentiale:
Gebaude Ernst-Ludwig-Schule, Kiichlerdenkmal
Schwachen:
Verkehr B9, Bauwerke Briickenauffahrt, insgesamt Trenn-
wirkung durch Verkehrstrassen

Funktionen:
Vorplatz Schule (Verkehrssicherheit Schulkinder), Zugang
Rheinuferzone, Lenkung/Verteiler von FuRgan-

gern/Radfahrern in verschiedene Richtungen (Velo-Route,

Biergarten Rheinufer, Schlachthofgelande etc.)
MaBnahmen:

Umgestaltung des Bereiches entsprechend Rheinuferpla-

nung (Grinanlage mit Kichlerdenkmal), Verknipfung mit

Bereich Schlachthof/Naturfreundehaus
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4.3 Nutzungskonzeption

4.3.1 Leitbild Nutzungen

Die maligebenden Nutzungen und Funktionsbereiche der In-
nenstadt sind als konzeptionelle Idee (Leitbild) in ihrer raumli-
chen Verteilung in Plan 7a skizzenhaft dargestellt. Ziel ist eine
Fortentwicklung der bisherigen Nutzungsstrukturen in Worms
unter Ordnung der Funktionen und Entzerrung von Nutzungs-
konflikten. Die Nutzungen sollen einander so zugeordnet wer-
den, dass Beeintrachtigungen von schutzbedurftigen Nutzun-
gen wie Wohnen durch stérende Nachbarnutzungen vermieden
werden, gewerbliche Nutzungen vertraglich in einem Umfeld
zugeordnet werden, das ausreichende Entwicklungsmaglichkei-
ten erlaubt.

Als Rahmenbedingungen wurden die externen Planungen wie
die laufenden Konversionsprojekte in der Innenstadt und am
Innenstadtrand und sonstige rahmensetzende Fachplanungen
berucksichtigt und eingearbeitet.

Das Zentrum als "Einzelhandelsinnenstadt" wird entsprechend
den Ergebnissen der Einzelhandelsuntersuchung® in seiner
Flache nicht weiter ausgedehnt. Statt rdumlicher Ausdehnung
liegt hier das Gewicht auf einer Starkung und Vernetzung der
Seitenstrallen, um die beiden Hauptachsen der Fuligéngerzo-
ne zu erganzen und die Aufenthaltsqualitat zu verbessern. Da-
mit soll die Stadtstruktur vielfaltiger und insbesondere fiir den
Kunden attraktiver gestaltet werden.

Die ans Zentrum angrenzenden Misch- und Wohngebiete sol-
len insofern differenziert werden, dass Mischgebiete entlang
der innerstadtischen Verkehrsachsen angeordnet und innere,
ruhigere Bereiche verstérkt in Richtung Wohnen entwickelt
werden.

An diese "inneren" Bereiche schliefien im Norden und Siden
Bereiche mit Sondernutzungen an. Im Norden ist dies die Prinz-
Carl-Anlage als Dienstleistungs-, Kunst- und Gewerbepark.
Teilbereiche liegen derzeit noch brach.

Im Suden befindet sich die Konversionsflache an der Schénau-
er Stralle, die fir gewerbliche Zwecke und Sondernutzungen
entwickelt werden soll. Auf der Grundlage des raumordneri-
schen Entscheides vom 18.03.04 wird hier soweit mdglich ein
Ausschluss von innenstadtrelevantem Einzelhandel vorge-
nommen, um einer weiteren Schwachung der Einzelhandelsin-
nenstadt / FuBgéngerzone entgegen zu wirken.

Im Westen grenzt die Bahnlinie an; die Bereiche jenseits der
Bahn sind wie bereits im derzeit gliltigen FNP fiir Wohnen und
Mischnutzungen vorgesehen; direkt an die Bahn angrenzend
bietet sich die Umnutzung des ehemaligen Giterbahnhofes flr
gewerbliche Zwecke an. Dieser Gewerbestreifen schirmt als
Zasur zwischen Bahn und Wohnen die empfindlichen Nutzun-
gen von den Bahnanlagen ab.

Im Osten wird die Innenstadt durch den Nibelungenring (B9)
von der Rheinuferzone getrennt. Die Bereiche dstlich der B9 bis

4 AGENDA, Handels- und Dienstleistungsuntersuchung fiir die Stadt Worms, Lorrach, April 2002.
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Plan 7 Leitbild Nutzungen
(zum Offnen der Zeichnung bitte klicken)
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zum Rhein verbleiben als Freizeitzone (Festplatz, Rheinprome-
nade, Grinanlagen) und sollen weiterentwickelt und gestéarkt
werden (vgl. Bitumina).

Vorhandene und noch zu erganzende Grinstrukturen unter-
schiedlicher Auspragung legen sich als "grine Perlenkette"
rund um die Innenstadt. Ein weiteres vernetzendes Griinele-
ment ist die ehemalige Wallanlage als innerer Ring, die sich si-
chelférmig um die mittelalterliche Innenstadt legt.

Nordlich und sudlich der Rheinuferzone grenzen bestehende
gewerbliche Nutzungen mit Hafenzone an. Insbesondere in den
Randbereichen der Gewerbezonen ist die Vernetzung und Er-
ganzung der "griinen Perlenkette" angestrebt.

4.3.2 Nutzungskonzept

Mit dem folgenden Plan sollen die Fragen nach der kinftigen
Nutzungsverteilung in der Innenstadt aufbauend auf dem Leit-
bild differenzierter geklart werden.

Das Nutzungskonzept dient in erster Linie als Grundlage fir
Folgeplanungen wie Flachennutzungsplan oder Bebauungspla-
ne; es ist kein Ersatz fiir eine Tourismuskonzeption. Jedoch
tragen die abgestimmten Maflnahmen zur Entwicklung aller
stadtischen Funktionsbereiche sowie die Verbesserung der
Vernetzung von Wegen und Platzen zu einer Aufwertung der
Innenstadt insgesamt bei und starken somit auch die Attraktivi-
tat der Stadt Worms fiir den Tourismus.

Einzelhandelsbereich Innenstadt

Mit dem Einzelhandelsbereich wird der Teil der Innenstadt ab-
gegrenzt, der durch eine raumlich weitgehend geschlossene
Ansammlung von Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben
gekennzeichnet ist. Die Abgrenzung im Nutzungskonzept ent-
spricht weitgehend der Abgrenzung der Handels- und Dienst-
Ieistungsuntersuchung5 unter Einbeziehung des Bereiches
Marktplatz / Neumarkt und ist lediglich geringflgig modifiziert
bzw. parzellenschéarfer, was insbesondere auch mafistabsbe-
dingt ist.

Bei den Gebietsarten im Einzelhandelsbereich handelt es sich
planungsrechtlich nicht nur um Kerngebiete, sondern auch um
Mischgebiete und Besondere Wohngebiete. In Worms spielt in
den Geschéaftszonen auch die Wohnnutzung eine Rolle. Die
Erdgeschosszonen sind annahernd durchgangig von innerstad-
tischer Geschéaftsnutzung gepragt.

Dieser Einzelhandelsbereich soll in seiner vorhandenen Aus-
dehnung erhalten bzw. gestarkt werden; eine weitere rdumliche
Expansion von Geschéaftsnutzungen Uber den abgegrenzten
Bereich hinaus, z.B. in Richtung Nibelungencenter, ist deshalb
nicht vorgesehen. Dadurch wird einer weiteren Nutzungsexten-
sivierung mit einhergehenden Leerstdnden und lickenhaften
Bereichen in den Fullggdngerzonen entgegengewirkt.

"Eine rdumliche Ausdehnung der Innenstadt in Richtung Nibe-
lungen-Center erscheint auf Grund der Entfernung von (ber
500 m von der Innenstadt-Mitte und der fehlenden funktionalen
Anbindung nicht sinnvoll. Dies wiirde den Bestrebungen nach

° AGENDA, Handels- und Dienstleistungsuntersuchung fiir die Stadt Worms, Lorrach, April 2002.
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Plan 8 Nutzungskonzept
(zum Offnen der Zeichnung bitte klicken)
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Dichte und Frequenz und damit der Entwicklung zu einer le-
bendigen Innenstadt entgegenstehen. Die bereits bestehende
stark lineare Ausdehnung der Innenstadt wirde weiter fortge-
setzt. (...) Eine Weiterentwicklung der Innenstadt in Richtung
Nibelungen-Center wiirde die Sicherung und Stédrkung der Ach-
se Bahnhof-Innenstadt erschweren.™

Eine Starkung und Belebung der FuRgangerzonen wird durch
die weitere Entwicklung der drei Schwerpunkte Bahnhof, Ein-
kaufszentrum "Kaiserpassage" und Marktplatz (Wochenmarkt)
angestrebt.

Die Positionierung dieser Schwerpunkte an den SchlUsselstel-
len der Einzelhandelsinnenstadt (Eingangs- bzw. Endpunkte
sowie Mitte/Gelenk) bewirkt eine gleichmafRige Verteilung der
Kunden und die Vermeidung von weniger frequentierter Stre-
cken. Durch die raumliche Verteilung der "Magnete" werden die
vorhandenen Geschaftslagen insgesamt gestarkt.

Wichtiges Element dieser Konzeption ist neben der Umgestal-
tung des Marktplatzes die Rickverlagerung des Wochen-
markts vom Ludwigsplatz auf den Marktplatz. So erhalt der sid-
liche Bereich der FuRgangerzone die Chance, ein Gegenge-
wicht zum Magneten "Einkaufszentrum Kaiserpassage" auszu-
bilden. Verbliebe der Wochenmarkt auf dem Ludwigsplatz, be-
deutete dies eine Nutzungskonzentration auf den mittleren Be-
reich des Einzelhandelsbereichs zu Lasten der Pole.

Durch die Gestaltung des Marktplatzes als stidlichem "Eingang"
der Fulgangerzone wird der Dom- und Tourismusbereich bes-
ser an die "Einzelhandelsinnenstadt" angebunden und somit
wieder starker in das stadtische Leben einbezogen.

Das Einkaufszentrum "Kaiserpassage" mit Ladenpassage
zwischen Ludwigsplatz, Korngasse, Friedrichstrale und Am
Rémischen Kaiser wurde im Marz 2004 erdffnet.

Durch das Einkaufszentrum werden insbesondere die zuletzt
durch Leerstand des ehemaligen Kaufhauses Rupprecht ver-
nachlassigten Bereiche Am Rémischen Kaiser aufgewertet. Die
Durchlassigkeit des Baublocks durch die neue Ladenpassage
tragt dazu bei, die Seitenstrallen zu vernetzen und die Kunden
auch abseits der beiden groflen FuRgangerachsen zu fihren.
Eingeschrankt wird dies allerdings durch die beschrankten Off-
nungszeiten der Passage.

Der dritte zu entwickelnde Schwerpunkt ist der Bahnhofsbe-
reich.

Ziel ist die Ausgestaltung eines Platzbereiches vor dem Bahn-
hof mit Lenkung der vom Bahnhof kommenden Ful3ganger in
die FuRgangerzone, Uber die Wilhelm-Leuschner-Strale und
die Renzstralte. Dieser Bahnhofsvorplatz als gestalteter stadti-
scher Platz bildet den Endpunkt der Ost-West-Achse Nibelun-
genschule - Berliner Ring — Siegfriedstralle — Bahnhof mit dem
gestalterisch hochwertigen Bahnhofsgebaude als Kulisse. Die
vorhandene und stadtgestalterisch wichtige Blickbeziehung
zum Bahnhof wird erhalten bzw. verbessert. Eine im Rahmen
der Arbeitsgruppe diskutierte Bebauung des Bahnhofsvorplat-
zes sollte daher nicht weiter verfolgt werden; wichtig in diesem
Zusammenhang ist jedoch die Erganzung und Aufwertung der
Platzrander.

| S
Blickachse Bahnhof

6 AGENDA, Handels- und Dienstleistungsuntersuchung fiir die Stadt Worms, Lorrach, April 2002.



Stadt Worms Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt 49/58

Die vorhandene Randbebauung um den Bahnhofsvorplatz wird
im vorliegenden Nutzungskonzept als potentieller Erweite-
rungsbereich der Einzelhandelsinnenstadt gesehen, obwohl
prinzipiell eine weitere Ausdehnung von Geschéaftsnutzungen
vermieden werden soll. Ein Ausweitung von Geschaftsnutzun-
gen ist hier stadtebaulich am ehesten zu vertreten, da beste-
hende Einzelhandelsnutzungen sinnvoll erganzt und der Bahn-
hofsvorplatz damit funktional in das Netz der Einkaufsinnen-
stadt eingebunden und der Bahnhof in seiner Schwerpunktfunk-
tion gestarkt wird. Gleichzeitig wird der Zugang Uber die Renz-
stralle deutlich aufgewertet, was eine Chance fir die positive
Entwicklung dieses vernachlassigten Bereiches ist.

Mischnutzungen

Ziel der Nutzungsordnung im Wormser Innenstadtbereich ist
das vertragliche Nebeneinander von Wohnen und Arbeiten und
der Erhalt bzw. Foérderung der "Stadt der kurzen Wege". Ver-
tragliche Mischnutzungen sollen demnach in der gesamten In-
nenstadt gehalten werden.

Die verfolgte Strategie ist eine kleinteilige Nutzungsgliederung
innerhalb der einzelnen Baublécke/Quartiere mit dem Ziel, die
Mischnutzungen vor allem entlang der Verkehrsachsen auszu-
weisen und die inneren, ruhigeren Bereiche dem Wohnen zu
Uberlassen.

Gaustralte Insbesondere die Erdgeschosszonen entlang der Verkehrsach-
sen sollen mit stérungsunempfindlichen, wohnvertraglichen
Gewerbenutzungen wie Laden, Dienstleistungseinrichtungen
oder kleineren Handwerksbetrieben besetzt werden. Dieser
Ansatz baut auf den vorhandenen Strukturen in Worms auf, die
dahingehend weiter entwickelt werden sollen.

Stérungen der Wohnnutzung durch Anlieferung und Kunden-
verkehr kdénnen durch eine solche Nutzungsordnung weitge-
hend vermieden werden; durch die Lage an den Hauptstral3en
sind die gewerblichen Nutzungen leicht erreichbar. Begleitende
MaRnahme ist das Einrichten von Lieferzonen und Kurzzeit-
parkplatzen. Dies kdnnte insbesondere nach Realisierung der
neuen Umfahrung B 47 neu moglich sein, wenn einige Ver-
kehrsachsen vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Wohnen

Wesentlicher Baustein einer funktionierenden Innenstadt sind
zentrumsnahe Wohnquartiere, deren Bewohner die Vorteile der
"kurzen Wege" schatzen und annehmen. Mit der weiteren Star-
kung der Wohnfunktion, sowohl was den Umfang als auch die
Qualitat betrifft, kann der Synergieeffekt von Wohnen und Ar-
beiten sowie die Situation des Einzelhandels in Worms weiter
verbessert werden.

Ziel des Nutzungskonzepts ist es, die Bereiche mit Wohnnut-
zungen in der Innenstadt auszuweiten. Bereits in der Vergan-
genheit wurde das innenstadtnahe Wohnen durch die Auswei-
sung des Sanierungsgebietes Altstadt und verschiedene
Wohnbauprojekte im Sinne der Nachverdichtung geférdert.

Diese Strategie soll weiter verfolgt werden. Gerade der bislang
planerisch vernachlassigte Bereich WollstraRe als Teil der
ehemaligen mittelalterlichen Stadt eignet sich durch seine Bau-
struktur mit relativ kleinteiliger geschlossener Randbebauung

Wollstralte
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Entwurf Rahmenplan Rheinufer
WERK-PLAN, Kaiserslautern

und innenliegenden (potentiellen) Griin- und Freibereichen fur
ein attraktives, zentrumsnahes Wohnen.

Mit der Konversion des "Liebenauer Feldes" westlich der Bahn-
linie im Bereich Von-Steuben-Stralke/Bebelstralle wird die
Wohnfunktion der Innenstadt weiter gestarkt. Auf dem Gelande
der ehemals amerikanischen Wohnsiedlung "Thomas-
Jefferson-Village" sollen in den nachsten 10-12 Jahren ca. 700
Wohneinheiten entstehen.

Weitere Mallnahmen zur Starkung der innenstadtnahen Wohn-
funktion ist die Auslagerung stérender Gewerbebetriebe aus
den Wohnquartieren bzw. die Neuordnung dieser Bereiche zu-
gunsten des Wohnens sowie die Nachverdichtung der Zeilen-
und Punkthausbebauung an der B 9/Nibelungenring. Ziel konn-
te hier eine Schallschutzbebauung und das Herstellen von
stadtebaulich wirksamen Raumkanten z.B. entlang der Rhein-
stralle oder am Nibelungenring sein.

Zentral gelegenes Potential fir den Wohnungsbau ist an der
Hagenstralle im Bereich des Parkplatzes GroRe Kimpelgasse
vorhanden; Ziel ist eine gestalterisch hochwertige Randbebau-
ung entlang der Hagenstralle mit Berucksichtigung einer
"Grunverbindung" und Wegebeziehung zum Nibelungenmuse-
um/Torturmplatz.

Freizeit/Rheinufer

Ziel des Innenstadtrahmenplans ist insbesondere die konzepti-
onelle Starkung der Verbindung Innenstadt — Rhein und die
Umgestaltung und Aufwertung der gesamten Rheinuferzone,
um das Bild der "Stadt Worms am Rhein" zu férdern und zu
verdeutlichen.

Die in der "Rheinuferplanung" erarbeiteten konzeptionellen
Grundzige sind im vorliegenden Nutzungskonzept bertcksich-
tigt. Wesentliche Inhalte sind die Umgestaltung der Freifldchen
als grune Freizeit- und Naherholungsbereiche, eine Verlange-
rung der Rheinpromenade in Richtung Norden mit Verbindung
zur Nibelungenschule und das Anbieten geeigneter (Bus-)
parkplatze.

Im Nutzungskonzept ist die geplante neue Rheinbriicke darge-
stellt, d.h. die Ergdnzung der vorhandenen Bricke um zwei
weitere Fahrspuren fur die getrennte Abwicklung der Fahrtrich-
tungen, neue Bruckenauffahrten (halbes Kleeblatt) und die
Ruckstufung des betreffenden Abschnitts des Nibelungenrings.

Ein groRRer Entwicklungsnachteil war bislang die Verkehrsbelas-
tung des Nibelungenrings (B9), der direkt an der Bebauung ent-
lang fuhrt und die Stadt von Rheinufer abschneidet. Infolge der
Rheinbrickenplanung kann der zentrale Abschnitt des Nibelun-
genrings zur ErschlieBungsstralie riickgebaut werden; die Bun-
desstraRe 9 und die Briickenanschlisse werden weiter nach
Osten verschoben.

Durch diese Umfeldéanderung ergeben sich bessere Mdglichkei-
ten, die Randbebauung entlang des Nibelungenrings, z.B. im
Bereich Barbarossaplatz, zu ergénzen und eine abschliellende
Raumkante vor der lickenhaften Zeilenbebauung zu schaffen.
Entlang der Rheinuferzone sollte in Erganzung der Solitére der
historischen "Rheinfrontbebauung" eine "harte" Kante als Ab-
grenzung des Stadtkérpers vom Freiraum und als Kontrast zum
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Jahnplatz

Schonauer Strale

Freiraum entstehen. Ziel ist, die Stadtansicht vom Rhein aus
gestalterisch zu verbessern.

Die Trennung Innenstadt-Rheinufer wird durch die neue Ver-
kehrsfiihrung weiter nach Osten verschoben; zur Uberwindung
und Minderung dieser verkehrlichen Zasur sind sichere und be-
queme Querungen der neuen Brlckenauffahrten in Richtung
Rheinufer fir Fulliganger und Radfahrer von hoher Prioritat. Die
notwendigen Unterfiihrungen sollen durch grof3ziigige und helle
Gestaltung Angstrdume vermeiden.

Grinstrukturen

Die Bestandteile der "griinen Perlenkette" werden konzeptionell
in das Nutzungskonzept eingebunden und die Licken der "Per-
lenkette" insbesondere im Westen entlang der Bahnlinie und im
Siiden entlang der Schonauer Stralte erganzt.

Entlang der Bahn sind lediglich linienhafte Griinelemente wie
Baumreihen denkbar; ein Trittstein kdnnte jedoch der Bahn-
hofsvorplatz (Baumkarree 0.3.) sein.

Entlang der Schénauer Stral3e ist eine konzeptionelle Neuord-
nung vorgesehen. Bei einer kiinftigen Uberplanung des Areals
(moglicherweise nach einer Geschéaftsaufgabe im Nibelungen-
center) soll die von Westen kommende Ringanlage entlang der
Schoénauer Stralde fortgesetzt werden. Zielsetzung ist die Aus-
lagerung der gewerblichen Nutzungen nérdlich der Schonauer
StraBe zugunsten von Misch- und Wohnnutzungen und der
"Grunen Perlenkette". Bei der Fortsetzung nach Osten sollten
die Potentiale des Jahnplatzes (Aufwertung als Nachbar-
schaftsplatz / Anbindung an Jahnsporthalle, Neuordnung der
Flachen an der Jahnsporthalle) genutzt werden.
Verbesserungsbedirftig ist nahezu der gesamte siddstliche
Abschnitt der Perlenkette, der jedoch aufgrund der Entfernung
und der Trennung durch die B 9 fur die Innenstadt weniger re-
levant ist.

Weitgehend intakt ist der gesamte ndrdliche Abschnitt zwischen
Bahn und Rheinufer. Hier stehen die Verbesserung von Que-
rungsmoglichkeiten und die Vernetzung der einzelnen Elemen-
te im Vordergrund.

Sondernutzungen

Bereiche fir Sondernutzungen sind die beiden Konversionsfla-
chen nordlich und sidlich der Innenstadt sowie die bebauten
Bereiche am Rheinufer.

Schoénauer Strale

Fir das Gebiet zwischen Schonauer Strafle und Scheidtstralle
sudlich der Innenstadt wird ein Bebauungsplan aufgestellt. Ziel
ist die Umnutzung der ehemals militérisch genutzten Flache in
ein Sondergebiet fir grolflachigen, nicht innenstadtrelevanten
Einzelhandel.

Die Bauflucht entlang der Schoénauer Stralle sollte aus stadte-
baulich-gestalterischen Griinden mit Biro- und Verwaltungsge-
bduden geschlossen bzw. ergénzt werden.

Entsprechend den Empfehlungen der Einzelhandels— und
Dienstleistungsuntersuchung sowie dem raumordnerischen
Entscheid werden innenstadtrelevante Hauptsortimente im
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kinftigen Sondergebiet weitgehend ausgeschlossen und zent-
renrelevante Randsortimente beschrankt.

Die zentrenrelevanten Sortimente sollten kiinftig grundsatzlich
nur noch in der abgegrenzten Innenstadt und den Stadtteilzent-
ren zugelassen werden. Mit der Entwicklung des ehemaligen
Postgelandes zum Einkaufszentrum "Kaiserpassage" stehen in
der Einzelhandelsinnenstadt neue Handelsflachen in groRen
Umfang zur Verfugung. Dieser Standort mit Magnetfunktion zur
Belebung der gesamten Innenstadt darf nicht durch einen kon-
kurrierenden Standort in der nicht zentralen Lage "Schdnauer
Stralle" geschwacht werden.

Scheidtstralte

Bei Aufstellung eines Bebauungskonzepts sollte die Durchlas-
sigkeit des bislang abgesperrten Areals in Nord-Sid-Richtung,
insbesondere fir Fulganger und Radfahrer, bericksichtigt
werden. Die Bereiche sudlich der Scheidtstrale (z.B. neue
Wohnbebauung Im Katterloch) kénnten somit besser an die In-
nenstadt angebunden werden. Die Verbindung sollte durch
grinordnerische Maflinahmen unterstiitzt werden.

Prinz-Carl-Anlage

Die Prinz-Carl-Anlage im Norden der Innenstadt wurde als
ehemalige Kaserne der US-amerikanischen Streitkrafte seit
dem Jahr 2000 zu einem Standort fir Kultur, Ausbildung und
Gewerbe flur Uber 20 verschiedene Unternehmen umgenutzt.
Neben der Uberwiegenden Kultur- und Dienstleistungsnutzung
sind auch gesundheitliche und kirchliche Einrichtungen ent-
standen.

Neben Biroflachen stehen u.a. ein Kino-/Veranstaltungsraum
und das Kunsthaus im groflen Komplex an der Bensheimer
StraRe fir Ausstellungen, Ateliers und Ahnliches zur Verfi-
gung.

Far weitere mégliche Nutzungen hat die Stadt Worms ein frei-
gerdumtes Gelande in der Prinz-Carl-Anlage erworben.

Die Prinz-Carl-Anlage hat sich in ein Stadtquartier mit hoher
Qualitdt verwandelt, das entsprechend der stadtebaulichen
Zielsetzungen in die Gesamtstadt eingebunden ist:

Die o6ffentlichen Stral’en der Anlage sind als verkehrsberuhigte
Zone ausgewiesen. Die vorhandenen Tore der Umzaunung
wurden geodffnet. Neben den drei Zufahrtsstrallen von Bens-
heimer-, Mainzer Stral’e und Pfortenring wird auch ein FuBweg
Uber die Gaustralie in Richtung Albert-Schulte-Park zum Bahn-
hof fihren. Ein weiterer FuRweg fuhrt vom alten Stadtkranken-
hausgelande tber die "Prinz-Carl-Anlage" nach Worms-Nord.
Die Begrinung wird sehr umfangreich sein, obwohl der alte
Baumbestand nur teilweise erhalten werden kann. Die zirka
6.000 gm groRRe zentrale Griinflache kénnte auch als Flache fiir
Veranstaltungen genutzt und gestaltet werden.

Gewerbe

Ringsum angelagert an die Innenstadt sind im Nutzungskon-
zept folgende vier Gewerbezonen ausgewiesen:

Das bestehende Gewerbe- und Industriegebiet am Handelsha-
fen im Nordosten der Innenstadt, das bestehende Gewerbe-
/Hafengebiet am FloRRhafen sudoéstlich der Innenstadt, das be-
stehende Gewerbegebiet im Bereich Klosterstra3e sudlich der
Innenstadt und die potentiell gewerblich zu nutzenden Flachen
"ehemaliger Giterbahnhof" nordwestlich der Innenstadt.
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Nibelungenring Ho6he Handelshafen

LudwigstralRe

Guterbahnhof

Diese Gebiete haben im Zusammenhang mit den Zielsetzun-
gen des Rahmenplans einen unterschiedlichen Entwicklungs-
bedarf.

Die bestehenden industriell gepragten Gebiete am Rhein sind
vor allem im Hinblick auf die geplanten Grinstrukturen ("Griine
Perlenkette", Rheinuferplanung) anzupassen. Das brachliegen-
de Tanklagergelande "Bitumina" im ndrdlichen Bereich der
Rheinuferzone soll als begleitende Mallnahme zur geplanten
Rheinufergestaltung und Wegeverbindung zur Nibelungenschu-
le zurlckgebaut werden. Die StralRe "Am Rhein" sowie die Be-
triebsgebdude zwischen den Industriegleisen und dem Rhein
sind nun die Grenze zwischen Gewerbe und Rheinuferzone als
Freizeit- und Naherholungsbereich.

Beim siidlich der Rheinuferzone liegenden Hafengebiet ist dar-
auf zu achten, dass entlang der VangionenstralRe Griinstruktu-
ren als Vernetzungselement der "Griinen Perlenkette" (Verbin-
dung der sidlichen Rheinuferzone mit den Kleingarten und
Sportanlagen) entstehen. Denkbar sind beispielsweise eine
grune "Vorgartenzone" entlang der Gewerbebetriebe oder
Baumreihen/Pflanzbeete im Strallenraum. Dies ist vor allem vor
dem Hintergrund bedeutsam, dass das Hafengebiet voraus-
sichtlich nicht mehr fur FuBganger und Radfahrer in Richtung
Yachthafen durchlassig ist und der betreffende Abschnitt der
Vangionenstralle Teil der kiinftigen alternativen Wegefiihrung
Uber die Alemannenstral3e sein wird. Dies betrifft auch die Um-
leitung der Velo-Route "Rhein-Rhin" (siehe auch Kapitel 3.4
"Verkehr").

Die bestehenden gewerblichen Bereiche um die Klosterstralie /
Scheidtstralie bleiben in ihrer Ausdehnung unverandert. Ziel ist
hier die gestalterische Auswertung und Nutzungsintensivierung
einiger Teilbereiche. Zur Aufwertung des sudlichen Stadtein-
gangs Ludwigstrale sollte das Gelande des ehemaligen Mo6-
belmarkts und angrenzende Grundstiicke als Gewerbegebiet
neu geordnet werden; Einzelhandelsnutzungen sollten in den
Bereich der Konversionsflache sidlich der Schénauer Strale
ausgelagert werden.

Der Standort an der Ludwigstral’e am sudlichen Stadteingang
ware beispielsweise flr die Aufnahme stérender Betriebe aus
den Misch- und Wohngebieten der Innenstadt geeignet.

Das Gelande der EWR beidseits der Klosterstralie ist als Ver-
sorgungsflache dargestellt und ergadnzt den gewerblichen
Standort.

Das Areal des ehemaligen Glterbahnhofes liegt derzeit brach
und wird als Parkplatz und Flohmarktstandort zwischengenutzt.
Das Gelande ist Schnittstelle zwischen Bahnlinie und den west-
lich angrenzenden Wohn- und Mischgebieten und sollte im Sin-
ne einer vertraglichen Nutzungsgliederung als eingeschranktes
Gewerbegebiet entwickelt werden. Ein Teil der Gleisanlagen
kann moglicherweise ebenfalls umgenutzt werden. Ziel ist die
Ansiedlung von nicht wesentlich stérenden Gewerbe- und
Dienstleistungsbetrieben.
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5. FOLGEPLANUNGEN

Zur Umsetzung der genannten Entwicklungsziele werden ne-
ben den von der Stadt Worms bereits parallel begonnenen bzw.
inzwischen fertig gestellten MalRnahmen weitergehende Pla-
nungsinstrumente und Strategien vorgeschlagen:

Gestaltungsregelungen
Ausdehnung des Geltungsbereiches der vorhandenen Gestal-

tungssatzungen (Antennen und Werbeanlagen) bis zum
Rheinufer zur Unterstitzung der Rheinwegeplanung

Aufstellung von Richtlinien fiir Sondernutzungen (Regelung
von Sondernutzungen im 6ffentlichen Raum, u.a. Warenausla-
gen, Werbeelemente, Freiluftgastronomie, Veranstaltungspla-
kate) insbesondere zur gestalterischen Verbesserung von Gast-
ronomie- und Handelsnutzungen im o&ffentlichen Raum. Dabei
sollte auf eine Abstimmung mit den Zielen des Rahmenplans
bzw. auf eine schlissige Abgrenzung fiir den Geltungsbereich
geachtet werden. Der Geltungsbereich sollte mindestens die
Bereiche der vernetzten Innenstadtplatze und die Routen zum
Rhein zwischen Bahnlinie (einschlieBlich Bahnhofsbereich),
SiegfriedstralRe/Berliner Ring (einschlieRlich Nibelungenschu-
le/Karl-Hofmann-Anlage), Rhein (einschlieBlich der gesamten
Rheinuferzone zwischen ehemaligem Hafenamt und Altem
Schlachthof), Kyffhduser Stral3e, Ludwigstral’e und Schénauer

Stral’e umfassen.

BESTEHENDE BEBAUUNGSPLANE/SATZUNGEN

= : v | b \:| infache Bebauungsplane
= ;
\

T \:| qualifizierte Bebauungsplane

Grenze des formlich festgelegten Sanierungsgebietes
== Stadtkern Nord-Ost"

der " und
"""" Antennen" 6/10/40 und "Werbeanlagen/Werbeautomaten" 6/10/41

1 Sanierungsgebiet
N “Nord-Ost" Stadtkern

)  Sanierungsgebiet
£/ “stadtkern Neumarkt

3) anierungsgebiet
2y “Wambolder Hof"

| Sanierungsgebiet
4)  “ObermarktiLutherplatz"

Ubersicht Bebauungspléne und Satzungen
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Stadteinfahrt Ludwigstralie

PENNY

Wilhelm-Leuschner-Stralte
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Die Aufstellung von Gesamt-Baugestaltungsregelungen ist fur
den Innenstadtbereich aufgrund seiner grofien Ausdehnung mit
sehr vielfaltiger Bebauung aus unterschiedlichen Bauepochen
nicht sinnvoll. Vielmehr ist die Aufnahme "Ortlicher Bauvor-
schriften" in quartiersbezogene Bebauungsplane eine empfeh-
lenswerte Vorgehensweise, da so die Problembereiche diffe-
renziert abgehandelt werden kénnen.

Bebauungsplane sind im Geltungsbereich der vorhandenen
Gestaltsatzungen fast flachendeckend vorhanden; anzuregen
ist die Aufstellung einfacher Bebauungsplane (z.B. Gebaude-
héhe, Anpflanzungen, oértliche Bauvorschriften ) flir die noch
fehlenden Bereiche und Ergénzung in Richtung Rheinufer. Im
Vorfeld sollten die vorhandenen Bebauungspléne auf ihre Inhal-
te bezlglich Gestaltung Uberprift werden.

Grundsatzliche MaBnahmenvorschlage fiir den 6ffentlichen
Raum / Innenstadt und Rheinweg

Entfernen von negativen Gestaltelementen wie unansehnlichen
Abfallbehaltern, unterschiedlich gestalteten Hinweis- und Wer-
beschildern, Blumenklbeln und Schirmen, die Anhaufung von
Verkehrschildern (soweit machbar) u.d. zugunsten eines ho-
mogeneren Gesamteindrucks durch Reduzierung der Moblie-
rung insgesamt bzw. ein einheitliches Mdblierungskonzept fur
die Innenstadt und den Rheinweg.

Sinnvoll ware zumindest die einheitliche Gestaltung von Abfall-
behaltern und touristischen Hinweisschildern bzw. Info- und
Veranstaltungstafeln im Bereich der Vernetzungsroute Innen-
stadt/Rheinweg, zumindest entlang der Hauptroute, auch in
Abstimmung mit den Materialien, die im Bereich Rheinufer zum
Einsatz kommen sollen.

Spéater konnten noch StralRenbeleuchtung, Bepflanzung und
Sitzgelegenheiten folgen.

Grundsatzliche MaBnahmenvorschlage fiir Private

als Eigentiimer

. Fassadenpflege- und unterhaltung,

J Verwenden gestalterisch abgestimmter Farben und Ma-
terialien; Vermeidung eines "Farb- und Materialmixes",

) bei Umbauten stilgerechter Umgang mit der jeweiligen
Bausubstanz,

. AuRenanlagen und Nebengebaude pflegen,

J Baultcken schlielRen, stérende Proviso-
rien/Nebengebdude aufstocken bzw. abschlieffend
bebauen.

als Geschaftsinhaber

. Reduzierung von Werbeanlagen, MaRstablichkeit be-
achten, unterschiedliche Formate und Arten von Wer-
beanlagen an einem Gebaude vermeiden,

J Abstimmung der Werbung auf das Geb&ude und die
Architektur,
. Vermeiden einer "Billig"- und "Ramsch"-Wirkung (keine

grellen Farben, kein Bekleben von Schaufenstern,
selbstleuchtende Werbung vermeiden),

. Gestaltbruch Erdgeschosszone vermeiden; ggf. Riick-
bau von Uberdachungen und Werbeanlagen zugunsten
einer architektonischen Gesamtwirkung des Gebaudes
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(besonders bei denkmalgeschitzter oder anderer
stadtbildprégender Bausubstanz),

. in der FuBRgangerzone oder anderen fullaufig frequen-
tierten Bereichen auf gute Schaufenstergestaltung ach-
ten.

Informelle Planungen / Konzepte mit Biindelung verschie-
dener MaBnahmen

Weitere Detaillierung des im Rahmenplan vorgeschlagenen
Rheinwegekonzepts, insbesondere Gestaltung und Aufteilung
der Verkehrsflachen (u.a. Verkehrsfihrung Rheintorplatz); Ges-
taltungskonzept fiir Méblierung und Beschilderung

Tourismuskonzept mit Berlcksichtigung Bustourismus. Halte-
punkt und Parkplatzkonzept Reisebusse mit neuem Standort in
Domnéhe

Uberarbeitung und Aktualisierung des Verkehrskonzeptes ein-
schlieRRlich Radwege- und FuRgangerkonzeption

Uberarbeitung des Bauliickenkatasters

Erarbeitung eines Empfehlungskatalogs zur Beratung von Ei-
gentimern und Investoren, Schaffung von Anreizen zur Um-
gestaltung

Sanierung / Wohnumfeldverbesserung
Ausweisung der suddstlichen Altstadt als Sanierungsgebiet mit
Verkehrsberuhigung Rémerstrafle und Wollstrale prifen

Ausweisung von Teilbereichen am Berliner Ring zwischen
Hermannstralle, Schwedenstralle, Nibelungenring und Nordan-
lage als Sanierungsgebiet im Anschluss an die Sanierung der
nordlichen Altstadt; Wohnumfeldverbesserung; an der Schnitt-
stelle Hochhausbebauung priifen

Gestaltung der Rheinstrale zwischen ehemaligem Zollamt und
Rheintorplatz als geplante Mallnahme im Sanierungsgebiet
"Stadtkern Nord-Ost"; Abstimmung auf die Gesamtmaflinahme
"Rheinweg"

Punktuell BaulickenschlieBungen, Gebdudesanierung an
Schlisselpositionen; Information und Beratung der Eigentimer

Bebauungsplanung
Neuordnung und Bebauung der Brachflache des Guterbahnho-
fes (als eingeschranktes GE)

Neuordnung / Bebauung des Parkplatzes an der Andreasstra-
Re, Berlcksichtigung Ubergang zum Domplatz und Freibereich
Jugendherberge

Konzeption Schlossplatzseite Volksbank
Bebauung am Barbarossaplatz und Nachverdichtung der

Punkthaus- und Zeilenbebauung am Nibelungenring (Schall-
schutz und raumbildender Abschluss zum Nibelungenring)

Neuordnung des Bereichs GE Ludwigstrale/Turnerstralie;

Parkplatz Andreasstralte
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B e
Festwiese / "Bitumina"

Stadteingangssituation bewaltigen; Ausweisung als Gewerbe-
gebiet fur Handwerks- und Kleinbetriebe. Parallel mdgliche
Auslagerung/Umsiedlung stérender Gewerbebetriebe aus
Wohnlagen.

Bebauungsplan Konversion Schénauer Stralle: weitgehender
Ausschluss zentrenrelevanter Sortimente und gestalterische
Aufwertung der Schoénauer Stral’e; Durchlassigkeit in Nord-
Sid-Richtung (Satzungsbeschluss liegt bereits vor).

Bebauungsplan Rheinufer auf Grundlage der Rheinuferpla-
nung; Abbruch Tanklager "Bitumina"

Konzeption Bereich Nibelungencenter unter Berlcksichtigung
der "grinen Perlenkette".

Neuordnung der Bereiche noérdlich der Hagenstralte im Bereich
Fischmarkt; Randbebauung unter Berlcksichtigung der Parkie-
rung und Griinordnung; Wegebeziehung Dom - Nibelungenmu-
seum bericksichtigen

Bei klinftigen Bebauungsplanen im Innenstadtbereich Mischge-
bietskonzeption durch Nutzungsgliederung umsetzen.

Fachplanung / Tiefbau und Griinordnung
Gestaltung Friedrichstrale (Ubergadnge) und Verkehrsberuhi-
gung PetersstralBe / Stephansgasse sowie des Bereiches
Neumarkt / Marktplatz; geeignete Ubergéange

Verkehrsberuhigung Lutherring ab Stephansgasse und Ade-
nauerring.

Umgestaltung der Verkehrsflachen des Rheinwegekonzeptes

Griunverbindungen im Westen entlang der Bahnlinie und im
Siden entlang der Schdnauer Stralie.

Grinverbindungen in Ost-West-Richtung im Bereich Hagen-
strale/Torturmplatz und Rheinstralle.

Grinstrukturen entlang der Vangionenstrale. Denkbar sind
beispielsweise grine "Vorgartenzonen" entlang der Gewerbe-
betriebe oder Baumreihen/Pflanzbeete im StralRenraum.

Berlcksichtigung der Rahmenplaninhalte bei Fach- und Detail-
planungen, beispielsweise im Verkehrswegebau

FAZIT

Der vorliegende stadtebauliche Rahmenplan Innenstadt fihrt
die bereits begonnenen bzw. anstehenden Projekte sowie die
rahmensetzenden Fachplanungen zusammen, stimmt sie auf-
einander ab und erganzt sie um weitere Aussagen fur die kunf-
tige Gestaltung und Nutzung der Wormser Innenstadt. Die dar-
aus entstehende stadtebauliche Gesamtkonzeption ist langfris-
tig tragfahig fir eine weitere nachhaltige stadtebauliche Ent-
wicklung der Wormser Innenstadt und eine Offnung der Stadt
zum Rhein.
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Die Entwicklungsziele

- Platze Innenstadt und Vernetzung,

- Verbindung Innenstadt - Rhein

- und die Nutzungskonzeption

liefern Schwerpunkte fiir die kinftige Entwicklung der Innen-
stadt.

Mit der Aufwertung der Innenstadtplatze und ihrer Vernetzung
soll einer "inselartigen" Stadtentwicklung entgegengewirkt wer-
den, um die Wormser Innenstadt und insbesondere die beste-
henden Starken im Zusammenhang erlebbar zu machen.

Der Rhein als wichtiges ldentitdtsmerkmal der Stadt Worms
wird durch entsprechende Wegegestaltung bzw. Routenfindung
"naher" an die Innenstadt gebracht.

Ein raumlich und funktional abgestimmtes Konzept unter Be-
rucksichtigung der charakteristischen Potentiale einerseits und
der vielfaltigen Nutzungsanspriiche andererseits tragt als
Grundgerist der weiteren Entwicklung zu einer besseren Le-
bens- und Standortqualitat in der Innenstadt bei.

Im Rahmenplan werden Schwerpunkte und konkrete MaRnah-
menvorschlage fur das kinftige Handeln der Stadt in eigener
Regie ebenso genannt, wie Vorschlage zum administrativen
Handeln als Vorgaben flr Private und Strategien zum Erreichen
der Ziele. Mit dem stadtebaulichen Rahmenplan Innenstadt ist
der Verwaltung ein flexibles Instrument fiir kiinftige stadtebau-
lich relevante Entscheidungen an die Hand gegeben.

Durch die gesamtheitliche Betrachtung des Stadtgefiiges und
die Abstimmung der dargestellten Malnahmen gewahrleistet
der Rahmenplan, dass auch durch die schrittweise Umsetzung
von Teillésungen ein in sich stimmiges Bild entsteht und die In-
nenstadt Worms mit jedem Realisierungsabschnitt weiter an
Attraktivitat gewinnt.

Speyer, den 07.06.2004

NACHTRIEB & WEIGEL
Stadtebau . Umweltplanung
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